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Note relative de |'annuaire statistique du secteur des transports
(Année 2006 )

Le Mdi est un vaste pays continental de 1 241 238 km2 a vocation agro-pastorale
avec une population estimée a 12 300 000 habitants en 2006 (soit une densité de la
population de 9,9 hts/ km2 ).Les 2/3 du pays quasi désertique sont occupés par 10
% dela population .En milieu rural vivent les 67,6 % des habitants.

Le produit intérieur brut en 2006 était de 3 079,9 milliards de fcfa .La part des
transports et télécommunications est estimée pour 1 'année 2006 a 5,35 % du PIB
En 2006 , le taux de croissance du PiB est de 5,3% et celui del'inflation de 1,5 %.

Les principaux produits d ‘'exportation sont :
- 1°0r{59,6 Ten 2006 ; 49,7 Ten 2005 ; 45T en 2004 contre 54 T en
2003 exportation — industriel)
le coton fibre (500 000 T de coton graine en 2006 donnant 209 616 T de
coton fibre .
- le bétail ( effectif en 2006 :7904329 bovins, 22493890 ovins —caprins, 929
109 asins , 702309 carnéliens, 324922 équins, 71163 porcins).

L  économie malienne aconnu en 2004 , un faible taux de croissance de 2,2 % ala
smte de facteurs négatifs suivants :
1'insuffisance et 1 “ arrét précoce des pluies,
1‘invasion acridienne ,
la chute du prix du coton et del'or ,
laflambée du prix du pétrole ( hydrocarbures ) ,
la dépréciation du cours du dollar ,
- lapersistancede lacriseivoirienne .

De cette situation ,on retiendra en 2005 un déficit céréalier ayant pour
conséguence une importation massive de céréales.

Durant la campagne 2005/2006 la situation sest normalisée avec une
production céréaliere de 3398 627 tonnes .

En 2006/2007 , la production céréaliére a atteint 3693240 T ( mil :1 128 773
T;sorgho: 769681 T ;riz:1053 236 T ; mais: 706 737 T : fonio : 26247 T ;blé-
orge8565T).

Dans le cadre de la satisfaction des besoins en matiére de transport intérieur et
extérieur, il est fait recours aux modes de transport routier, ferroviaire, fluvial,
aérien et maritime.

Pour permettre la prise de décisions appiopiiées au niveau de 'administration el
des opérateurs économiques, la Direction Nationale des Transports Terrestres ,

- T ;‘,-,.,«I“.,-




Maritimes et Fluviaux a travers |'Observatoire des trai
périodiquement depuis 1995, Pannuaire statistique des trand
statistique constitue un récapitulatif des principaux indicateurs
relatifs aux infrastructures et moyéns de transports, aux trafics
transport et a la sécurité des transports.

1
De Panalyse des données statistiques de P'annuaire 2006 des tra
retenir les principales indications suivantes :

LE RESEAU ROUTIER
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Le rése)?u routier suivi par la Direction Nationale des Routes a éyolué de 1994
2004de 14 776 km a 18 613 km ayec une nette amélioration de |la catégorie e
de lcntﬁ etien des routes. En effet lgs routes revétues sont passég
(en 1994) 4 3637 km (en 2004 }, leqd routes en terre moderne de 1|3
(enl994 ) a 977 km (en 2004 ), leq pistes améliorées de 3090 k

8997 ( en 2004 )

3 dépenses
ards de fcfa
milliards

cadre du
routieres

En 2006 on retenir les indicateurs su1v

- le niveau t 11 500

fle routes

60 % pour les routes en terre moderne ;
- le réseau Toutier viablc portait sur
bitumeées .
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LE PARC ROUTIER COMMERCIAL

Le parc routier commercial est passé de 5356 véhicules en 1994 a 12545
véhicules en 2002 , 13966 en 2003, 15508 en 2004 , 15343 en 2005 et 17382
en 2006 ( soit une augmentation annuellede 18,71 %.) .

En 2006 on constatait que par région de délivrance des cartes de transport : 72
% des véhicules routiers commerciaux étaient du District de Bamako, suivi de
Sikasso avec 15,2 % , Koulikoro pour 4,5 %, Segou - 3,4 % , Kayes-2,8 % ,
Mopti - 1,4 % , Gao - 0,5 % , Tombouctou -02 .

En ce qui concerne le parc routier général , les données du fichier des cartes
grises font ressortir au 31 /12 / 2005 un total de 123 695 véhicules routiers
immatriculés dans lasérie normale . On constate que 84,11 % des véhicules ont
plus de 10 ans d '&ge et que seulement 6,55 % ont 1 a5 ans.

Au 31 /12/2006,les véhicules immatriculés étaient de 142480 unités dont 86,5
% avaient plus de 10 ans d’age et seulement 7,4 % avaient au plus 5 ans. Les
véhicules ayant plus de 15 ans représentaient 74,4 % du parc .

LESAUTORISATIONS ET PERMISDE CONDUIRE

Les permis de conduire nouvellement délivrés par la Direction Nationale des
Transports Terrestres Maritimes et Fluviaux ont plus que triplé en passant de 6
807 nouvelles délivrances en 1994 a 12 782 délivrances en 1998 , a 22 597
délivrances en 2002 ,195 00 en 2003 ,20 285 en 2004 ,20 986 en 2005 et 20
026 en 2006 . L'ensemble des opérations effectuées en 2006 ont concerné 30
535 permis de conduire

LES NOUVELLES IMMATRICULATIONSDE VEHICULES ROUTIERS

Les nouvelles immatriculations de véhicules routiers qui étaient de 2 577 unités
en 1994 concernaient10 992 véhicules en 2002 , 13 240 véhicules en 2003 ,
15 653 véhicules en 2004 , 11 145 véhicules en 2005et 11 520 en 2006 ( soit
une augmentation moyenne annuelle de 28,9 %).

LES EXPERTISES D'ACCIDENTS ROUTIERS

Les expertises d’accidents de véhicules routiers sont passees de 2 423 unitésen
1994 a 3 202 en 2001 et 6 802 en 2002 ,3 301 en 2003 , 1637 en 2004 , 1 285
en 2005 et 1097 en 2006 . Ceschiffresattestent delarecrudescence du nombre
et de la gravité des accidents de route en 2002.

Au niveau du District de Bamako le nombre des accidents de la route est passé
de 540 cas en 1994 et 1499 en 2002 , 1 585 en 2004 et 2349 en 2005( soit une
augmentation de 27,9 % 1 ‘an .} . Le fait e plus grave est lié & 'augmentation du
nombre des personnes tuées qui passe de 72 personnes en 1994 a 154
personnes en 2002, 170 en 2004 et 190 en 2005 ( plus que le double par
rapport a 1994).

[ s




LE TRAFIC INTERIEUR ROUTIER DE MARCHANDISES

Le trafic intérieur routier de
Nationale des Transports est pas
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2002)a 59.5% au profit de Lomé .La crise ivoirienne a provoqué 1 ¢ abandon partiel
du corridor ivoirien .Avec la crise en Coéte d ‘lvoire , en 2003 le trafic importation
des marchandises solides ne représentait que 17 % par le corridor ivoirien; le
Sénégal représentait 31 % le corridor du Ghana a été de 27 %, le Togo 20 % , la

Guinée5 % etlaMauritanie 1% .
En 2005, I’ axe Mali - Sénégal a drainé 43,8 % du trafic des marchandises solides

(30,60 % par laroute et 13,20 % par lefer ), 1'axe Mdi - Cote d’ Ivoire 32,67 % ,
'axe
Mai -Ghana 11,87 % , 1 '"axe Mdi - Togo 7,23 % , I'axe Mdi —Guinée 4,09 % .
En 2006 , le trafic marchandises solides se présentait comme suit :
- corridor Sénégal 52,7 % (45% par route, 7,7 % par fer)

- corridor Cétted 'ivoire 30 % ;

- « Ghana 8,4% ;
- « TOgO 53%;
- « Guinée 3,5 % ;
-« Mauritanie 0,1 %.
En 2006 , I’ ensemble du trafic marchandises solides et hydrocarbures se
présentait comme suit :
47,3 % ( 36,3% par route, 11 % par fer)

corridor Sénégal
corridor Coéte d ‘ivoire 27 % ;

« Ghana 8% ;
- « T%O 7,5(%) 5
- % Guinée 2, 7% ;
-« Mauritanie 0,1%.

« Benin 7,5%

LE TRANSPORT FERROVIAIRE

Le transport ferroviaire constitue le second mode de transport utilise au Mali par
le tonnage transporté sur sa voie principale longue de 728 km. La voie
ferroviaire se caractérise surtout par sa vétuste. En effet la voie faisait plus de
40 ans d’age sur 84% de salongueur en 2002 contre 64% en 1994.

Les locomotives de ligne utilisées au niveau de la Régie des chemin de fer ont
été réduites de 23 unités en 1993 4 15 unité en 2002 ( soit une diminution de
35% en capacité de traction). La vétuste des locomotives de ligne fait aussi que
leur taux de disponibilité s’est réduit de 59% en 1994 a 47% en 2002 ( soit une
réduction de 12%).

Le matériel des transport pour les voyageurs (voitures) a évolué de 76 unités(
pour 4479 places offertes)en 1994 a 101 unités (pour 7520 places) en 2002.

Le matériel transport marchandise ( Wagons) s’est accru de 445 unités (16087
Tonnes de capacité) a 512 unités ( 19941 Tonnes de capacité) en 2002 (soit une

augmentation de capacité de 24%).
I1 faut retenir que | es conditions d’exploitation de lavoie ferrée se sont dégradées

au fil des ans et ceci a eu pour conséguence ( de 1994 a 2002) lachute du trafic
voyageurs de 42% et du trafic marchandises de 24% .
Durant la période 1994 - 2002 | es trafics ont évolué comme suit :

Importation marchandises = 313 000Tonnes a 230 000 Tonnes

(sc;it une réduction de 27%).
. Exportation marchandises = 86 000 Tonnes a 80 000 Tonnes

(soitune déduction de 16%).
Suivant les statistiques des EMASE les importations par fer sont passées de 211

000 tonnes
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durant la période 1994 — 2002 .

Le nombre de voyageurs de la CO]
1994 / ﬂ995) a 8 169 personnes{ en|
soit une | baisse du trafic voyageurs

Le tonnage fret et bagages de la CO
9 839 Tonnes en 1994/ 1995 a 6

9709 tonnes en 2003/2004 .

Durant la campagne 2005 /2006 !

sports fluviaux, de la comp
({ COMANAYV) ont chuté tant en

agnie Malienne de Navigation
trafic voyageurs qu’en trafic

MANAV a évolué de 21 919
2002 /2003 ) et 11 545 (en
fe 4,71 an .

MANAV a également chuté en

€

T en 2004 .

on a évolué df
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nombre de passagers transpd

ocarbures .Lés

ble du trafi
330 tonnesc¢

s est pass€ deg

).

archandises

ersonnes {en
003 /2004 ),

assant de

rtés a été 11

213 voyageurs ( contre 7854 voyageufs en 2004 /2005) , le frét a §té de 11 723
tonnes ( contre 7213 tonnes en 2p04 / 2005 ).De 2004 a 2005 e trafic
voyageurs# a augmenté de 42,77 % et |e trafic marchandises de62,52 % .
La recette | par voyageur kilométre a gvoluc de 28 FCFA (en 1994 /1995 ) 4 62
FCFA ( en 2002 /2003 ), 66 FCFA (gn 2003 /2004), 63 fcfa (en 2% 4/2005) et
64,67 ( \2005/ 2006 ) soit une augmentation de 11,9 %.1 ‘an .
|
|
La recette [par Tonne Kilométre a évolti¢ de 38 FCFA (en 1994 / 1995 )} a 99,81
FCFA (en 2002 /2003) ,111FCFA ( en| 2003 /2004), 81 fcfa ( en 2004 /2005 ),
90,44 fcfa { en 2005 /2006 ) scit une a}ugmcniation de 12,5 % 1°an.
|
En 2006 , les travaux effectués sur le dhenal navigable sont :
- le désensablage du quai de Tonka
- la réparation du quai de Gao,
- I aménagement test des berges du fleuve a Bamako,
- la pose de 8 balises .
|
|
|
i LE TRANSPORT AERIEN
Linfrastructure aéroportuaire s’est Beaucoup améliorée surtout| lors des
préparatifs de la CAN 2002 qui ont aboufti 4 la construction de deux a¢rodromes
A caractére \ international ( Sikasso-Dignagna, Kayes Dag-Dag]|) et la
réhabilitation de Mopti Ambodedjo et Tompbouctou.
Durant I’annge 2006 , un nouvel aérodrome privé a été construit sur le site
minier de LO\Tlou .
\ VI
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Le trafic passagers( arrivée +départ +transit )afortement évolué a Bamako

Sénou ( 533437 passagers en 2006 ,516 378 passagers en 2005 , 486 449
passagers en 2004 , 423 506 passagers en 2003 ,337 750 passagers en 2002
contre 303266 passagers en 1994 ) a un taux moyen d 'augmentation annuelle
de 6,32 %.
Il faut signaler que la situation sest dégradée en ce qui concerne le frét
commercial jusqu’en 2003 et I’ année de reprise du trafic a été 2004 ( 6648
tonnes en 2006 ,6396 tonnes en 2005, 6005 tonnes en 2004 , 4586 tonnes en
2003, 2 595 Tonnes en 2002 contre 5 219 Tonnes en 1994).

Le trafic des autres aéroports de l'intérieur ( Gao, Tombouctou, Goundam ,
Mopti ,Kayes , Nioro, Yélimané ) durant la période 1994 - 2003 sest accru en
passagers ( de 14 079 voyageurs en 1994 a 22 582 voyageurs en 2002 et 28598
voyageursen 2003), soit une augmentation moyenne annuelle 10,3 % .
En fret commercial le trafic a subi une augmentation moyenne annuelle de 46,5
%) (de8,5 tonnes en 1994 a 32,3 Tonnes en 2002 et 42 Tonnes en 2003) .
En 2004 et 2005 le trafic passagers a commenceé a chuter avec respectivement
26062 passagers et 24213 passagers .
En 2006 ,letrafic passagers des aéroports de I 'intérieur a été 34 887 voyageurs soit
une augmentation de 44% par rapport au trafic de 2005.Cette augmentation du
trafic est due surtout aux activitésde la nouvelle << Compagnie aérienne du Mali >.
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INDICATEURS D E PERFORMANCE MACROECONOMIQUE

Il [ 2002 T 2003 | 2004 | 2005 | 2006 ]|
It T T I I i ]
Ressour ces et emploi des biens et servi ces
PIB aux prix du marché ( mrd FCFA courants) 2197.1 2438,8 2632.7 2899 3079.9
PIB aux prix du marché ( mrd $courants) 3,2 4,2 5 5,5 5.9
PIB aux prix du marché ( mrd £ courants) 3,3 3,7 4 4.4 4,7
Part du AB du secteur formel { en % RAB ) 40,90% | 36,10% 41,60% 41,00% 38,00%
Taux de croissance réel du PIB aux prix du marché 4,40% 7.70% 2,80% 6.10% 3.40%
Taux de croissance réel du PIB aux cout des facteursprix du marche 3,50% 7,20% 1,70% 6,20% 5.00%
PIB secteur primaire -3.20% 19,50% -4,50% 6,60% 5.00%
IPIB secteur secondaire 18,90% | -8,60% 2,70% 8.20% 2.90%
PIB secteur tertiaire 0,70% 6,90% 7,1096 4,60% 6.30%
FBCF total ( mrd FCFA courants) 439,5 442,5 446.6 446.7 5,9,4
FBCF privé ( mrd FCFA courants) 267 257,5 251,9 217 286.5
JIFBCF publique ( mrd FCFA courants 172,5 185 194,7 199.7 2229 |
@x d'investissement bruts 16,20% | 26.20% | 21,9 21.4% | 22.30% |
“Taux d'investissement fixe 20.00% [ 18,10% 17
’[FBCF publique en % du PIBm 7.80% | 7.60% 7.40%
[FBCF privéen % du PlBm 112,20% ] 1060% | ©60%
’{Qgéﬁgicnt marginal de capita; [ 8886 | 1.50% | 32
,'Taux d'épargne intérieur [ en * PIBm } mSO% L 18.60% ; 13.8“;7? 1
I'faux d'épargne exterieur _ _[ 1,7090 7,60% 8.20% L
lTaus d'épargne national brute { en. % PIBmn ) ij_l.SO‘% 19.70% 13,70% .‘ I |
I aux de consommation ( er: % PIBm ) | 85.50% | 81,40% | 85.20% |
aux de consommation prive - I'74.10% | 70.40% | 72,10% !
Taux de consommation publique 11,40% | 11,00% 12,10% 11,70% ' 11,70%
Produit national brute par téte en FCFA courants 167,129 | 221,973 230453 249255 |! 257366
Produit national brute par téte en FCFA constants{ 1987) 104013 | 113624 112381 117110 117,741
Taux de croissance réel du produit national brite par téte -0,40% 9,20% -1,106% 4,20% 0.50%
Produit national brute par téte cn £ EU 285 [0 383 437 173 493
Balance des paiements
Taux d'importation ( en % du PIBm ) prix courants 34,90% | 35,00% 32,60% 33,40% 35.90%
Taux d'exportation (en % du PIBm } prix courants 33,10% | 27,50% 21.40% 25,00% 32,00%
Déficit commercial { FOB en % duPiBm ) 5,20% -1,40% -2.30% -2,60% 2.20%
Compte courants { hors transfer OFF } en % du PIBm -1,70% | -7,60% -8,20% -8,30% -3,90%
Compte courants { y compris transfer OFF } en % du PIBm -6,10% | -9,20% -10,20% -10,10% -7.50%
@ewes net en mois d'importation caf -4, 70% -6,50% -8,20% -8,00% { -4,20% .]
[Réserves brute en mois d'impartation caf 47 || 6,8 5,2 55 ’ ;;gﬂl
Ratiosdu secteur de la dette en % des exportations 8 ‘ 99 7,7 7.7 8
8.00%| 7,90% 8,30% 3,10% 218.409%
Finances publiques
Taux de préssion fiscal ( recette fiscale/PIBm | 13,50%| 14,30% 14,90% 15,40% 15,30%
Taux defiscalité ( Recettes courantes hors don en % du PIB ) 16,90%| 17.30% | 17.30% 17,50% 17,70%
Taux defiscalité ( Recettes courantes en % du PIB secteur formel | 45.00%| 52,60% | 46.10% 47.30% 51.00%
Total des dépenses et préts nets en % du PIB 24.60%| 22.60% [ 23.80% 23.40% 25.00%
Solde opération courantes.( épargne publique national en % du PIB) 2.00% 4,90% 3.60% 5.60% 6,00%
Solde opération courantes ( épargne propre en % du PIB) 1,30% 2.80% 2,30% 4.10% 3,30%
Solde primaire ( épargne publique propre hors intérét ) en % du PIB 3,70% 5.10% 4.60% 5.10% 5,40%
Solde budgetaire budgeteire primaire (FMI)en % du PB 1,00% 2,00% 1.60% 0.90% 2.30%
Solde budgetaire budgeteire primaire (UEMOA)en % du AB -0,10% 0,90% 0,40% -0.10% 0,80%
Solde global { base engagement } hors don en % du RAB -7,70% | -5.3050 -6,50% -6,00% -7,20%
Soide giobal { base engagement ) don compris en % du PiB -3.80% | -0,70% -2.60% -2,00% 33.20%
Solde global ( base caise )en % du AB -3,90% | -0.30% | -2.30% -2.40% 33,10%
[Bituation monétaire
(iréances sur trésor (tanux de croissance ) 46.70% |172.50% |(-20,30% -52.40% 351.40%
[Lréance sur I'économie ( taux de croissance | 21,60% . [17,30% 6,80% -6.50% 19.30%
Troi ssance de la masse monétaire ( M2) 28,70% |25,50% |-2,40% | 9,50% | 8.00%
itessedelacirculation de la monaie ( PIB/M2 fin de période } 3.5 3,1 3,4 3,4 34
Tlaux de liquidité ( M2/PIBm} 28,50% 32,2 29.10% 29 29,50%
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INDICATEURS DE PERFOR

MANC

E MACROECONOMIQUE

_ 2002 | 2003 | 2004 ] 2005 | a2p
Prix ct taux Je Lhany_e \
Inflation mondiale { Muy ) -1,30% | 750% | bbb% | 0,80% | 1.4
TC indice de prixlg la consommation des ménages de Bamako 5,10% -1,30% -B—ﬁ % 6,40% 1.9
Déflateur du PIB Ltaux de croissance ) -4,20% 3,10% 5,40% 3,80% 2,7
Terme de l'échange (1987 - 100 | B 69,3 79,1 65,60% 73
Taux de change FCFA/DTS ( fin de période) | 850, 771,8 764! 763,5 758

Taux de change -F¢FA/$ EU ( fin de période) J_62&5 519,4 489, 5539 497

Taux de change FGFA/$ ( moyenne de période) 6949 579,9 5276 526,9 525

Taux de change FQFA/£ ( moyenne de période) 656 656 65b| 656 654

Indice du taux de dhange réel { IP M/IP PIB + dévaluation ) 126,5 127,4 12 129,8 130,

Aide extérieure i S

Aide extérieure Bruj en % du PIB 9,80% 9,80% 8,2&/ 9,30% 47,60

Aide extérieur net en % du PIB 7,40% | 7.70% | 6,304 | 7,90% | -22,10
laide extérieur brut ¢n moi $ EU [ 3108 413,9 407,2| [51330%] 2807,

Arde extérieur net er} moi $ EU | 2355 | 32509 313.{[ [ a06,1 [ -1305,
|Aide extérieur brut en moi $ EU par téte de la population 28,7 37,3 35,7] | 44 235,3
';\xdc extérieur net en‘{mox $ EU par téte de la population } 21,8 29,3 27,4[ \ 34,8 109, 4
'r(":ritéres de convergi%nce UEMOA J! B IT
[Crizére de Prémuer rai“b j ] ]

Ratio du S"'d".b“dgeq{iie de base /PIBm 1,/5-0% 1000% | 090% | os0%[|] -0.10% | o
’pam d'inflation ( HPQ Bamako | <=3% ! 5.10% | -1,30% | -3.10% || 6.40% | 1.
L&auo de l'encours deje extérieur /PIBm J 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% [

Variation des ar neresje palernent intérieure { en It ¢ l 75.00% 0,00% 0,00% 0,00%,
JDOR ~ en cours dette c{xténeur/Ple 52;,40% 63,90%| { 60,20% 21,007

Vanation des arriérés de paiement extérieur ( en mrd FCFA } <=0 _{ 10,00% 0,00% 0,00% l 0,00% 0.00%%
,(“.itér. de Second rang[ o J | J
Ratio de la masse salajxile sur les recettes fiscales <=35% [ 30,60% 0,00% 30,90% l30’90% 31.50%
Ratio invest publique financier /ress irte sur rec fls;;; 2/>=20% J 20,50% | 30,40% 22,70% l22.00%

Ratio déficit extérieur courants hors transier publigue /PiBm<=5% j -6,10% | 22,90% J 4520-:; -16,10%%
bﬁcde préssion fiscal { = recette fiscale/PIBm ) >=17% [ 13.90% | -9,20% | 14,90% |

- -

Ressources et emplois dizs biens et services non-facteurs (mrd. FCI

"FA au prix de 1987

|
‘
L
T__ i ~ T 2002 | 2003 2004 [||2065 | 2006
PIB aux prix du marché T B - 1159,3] 12484 nga,xjjllaoz,a 1409
Imporrations de bien et snf 319,6 343,4 340,2 350,1 388,3
Total des ressources = emplois - 1578,8]  1591,8 1524] | 17126 17974
Exportations de biens et snf 423,4 388 363,9] [] 400 468,6
Investissements bruts %fyﬂ) S 151 286,3 2778 I] 312 3i7,l
Formation brute de capital fixe 186, 1 199 214,7] []2285 231,2
Variation des stocks | -35 87,3 63,1] || 834 85,9
Consommation finale J 904,4 9175 982,3 [1 00,6 1011,7]
Consommation publique | 120,8 123,7 1382] [li35,2 145 4
Consommation des ménaﬁs 783,6 793,8 844,2 j 65,4 866,3
Produit national brut ("revebu disponible”) 1124,7 1262,5 1283.3 1 67,5 1405,5)
Produit national brut par té}e, en FCFA const. 104013}) 1 1:3,_(12_4_ 112381 lil 140 117741
en % du PIB m J_ i {
Importations de bien et snf J 27,60% 27.50% 26,50% 25“70% 27,60%
Exportations de biens et snf | | 36,50%] 315067 28,30%| 29,§0%]|  33.30%
Balance des ressources (X - j!caf} 9,00% 3,60% 1,8G% 31 0% 5,70%
Investissements bruts J_ 13,00% 22,90% 21,60% 22190% 22,50%
Consommation finale T 78,00% 73,50% 76,50%| 731¥0% 71,80%
Consornmation finale par téteﬂ FCFA,const,} 83638 82370 86022) B85,71% 84751
IDéflateur du PIB 189,5 195,4 20511 212,80% 218,6)
{[variation annuelle du Déflatetr P1B -4,20%]  3,10%|  500%| 3,80% 2,70%|
“Source : DNPD,modéle MME - DNPD
\
|
|
|
\
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Bilan cér éalier prévisionnd actualisé
du Mali pour la campagne 2006/2007
Unité : millier de tonnes

Postes Riz Blé et Orge [Céréales séches Total
Population au 30/11/06 11 933 000
1 Disponibilité 685,44 8,83 2390,82 3085,08
Production brute 1 053,24 8,565 2631,44 3693,24
Production disponible 654,06 7,28 2236,72 2898,06
Stocks au 01/11/06 31,38 1,55 | 154,09 187,02
Stocks paysans 0 0 107,14 107,14
Autres Stocks 31,38 1,55 46,95 79,87
12 Besoins 716,28 73,87 1959,82 2749,97
rI\Jf’orme de consommation [ kg/hbt/an) 57,249 5,92 150,84 214
consommation Humaine 683,04 70,64 1799,97 2553,66
Stocks Finaux 33,24 3,23 159,85 196,31
Stocks paysans 0] O 110,06 110,06
Autres Stocks 33,24 3.23 49,79 86,25
3 Excédent { + ) Déficit ( - ) Brut -30,84 -65,04 430,99 335,11
4 Solde import - export 106,64 60,04 -35,49 131,19
Importations commerciales prévues 112,33 53,63 3,56 169,52
Aides preévies 5,8 7,67 0 13,47
Exportations prevues 11,49 1,27 39,04 51,8
5 Excédent ( + ) Deticit { - ) Brut 75,8 -5,01 395,51 466,3
6 Disponilité apparente ( kg/hbt/an 66,38 5,77 197,38 269,53

Source CPS/MA



Evolution despr oductions par cultur

\

Axﬁiées Mil Sorgho Riz Mais Fon“ Blé/org Tﬂtﬂﬂ "
2004/2005i 974673 6640‘83 718086 456463 | 196 $ 8942 | 284 Q(ﬁz
2005/200 | 1157810 | 6291p7 945823 634464 H

| 996135 8 | 847254 443158
Variation par raport 2 05/06] 2,5 22.3 11,4 11,4
Variation par r#port a Moyenne
01/02 05/06(%) ] 133 21 24,3 59,5
Source : CPS/MiA

Répartition A\es superficies (ha) par région (campagne 2006/2007)
|
Régio.{s T Culture ] \ l ]
l Mil Sorgho Riz Mais Fonio J Blé Total \
Kayes ] 76757 191053 6219 62715 | 6821 || 343566|
Koulikoro | 185440 236913 10741 71448 | 903 || 505444 |
Sikasso B | 235789 | 281097 66096 233057 | 13123 ||| 835803 | |
Ségou IS | 490434 | 140971 108171 33107 | 12182 T]] 30 784895
Mopti | | 447731 49741 130245 5032 12742 ||| 645491 |
Tombouctou | | 40236 13051 42244 485 | |3380 99397
Gao | 19473 4227 44778 | 11155 68633
Total 1 1495862 | 917053 408495 412480 | 45772 | 565 | 3283230
Total prévision | 1472137 | 902682 400596 390480 | 41723 35 | 3211151
Vanation par raport|a la pré 1,6 1,6 2,00 5,6 9,7 0,8 22 |
Source : CPS/MA T
|
Répa‘tition des productions cérépliéres par culture et par régi
T en tonne (campagne 2006/2007)
\
|
T Mil Sorgho | Riz Mais Fonio 13 Total |
Répions ‘ tonnes tonnes { tonnes tonnes tonnes | tonlnes tonnes |
Kayes | 48 690 123 335 | 7 837 53 593 | 4 863 | 238 367 |
Koulikoro | 148 112 [ 193598 |  [21 066 95 111 677 |1 | 458565
Sikasso | 257 503 | 313 294 124 745 525542 | 7766 {1 ] 1228849
Ségou | 399 047 | 105 647 420 818 20273 | 9136 49| [ 1063967 |
Mopti I 247 762 | 21 164 1ps 632 2863 | 3805 [ 8340 | 471225
Tombouctou | 21 880 10 107 1B4 944 354 150) | 175156
Gao ! 5 780 2536 645 85s6b | 57111
Total ) 1128 773|769 681 | 1053236 | 706737 | 26 247 | [ 3693240
\
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G-1 Principauxindicateurs socio-économiques

Désignation unité 2000 2001 2002 2003 2004 2005 200
Démographie
Population totale 1.000 habitants | 10017 | 10473 [ 10800 | 11100 | 11400 | 1 1700 | 1220
Population urbaine id 2922 3204 |
Population du district de Bamako id 1072 1127
Densité de population habitant/km2 8 9 | lE —
Agrégats macro-économiques [ — fi | I
Produit intérieur brut (Prix courants) milliards FCFA | 1799 1797 | 2197 | 2438 | 2632 | 2899 | 3079
Revenu national disponible brut (Prix courants) id 1866 [ 2438 ]
Epargne brute (Prix courants) id 247 181 [ a3 |
Formation brute de capital fixe (Prix courants) id 312 326 | 452 ]
Epargne brute/Revenu national brut % 13 19
FBCF/Revenu national brut % 13 [ 19
Revenu national disponible brut par habitant FCFA 186283 220144
Valeur ajoutée (Prix courants) mifliards FCFA 1612 1632 999
dont branche Transport et Télecommunications id 83 79 61
Valeur ajoutée Transport et Telécom./PiB % 5 4 3
Produits agricotes i“ [{ |
Mil, sorgho 1.000 tonnes 1499 1557 | 1437 | 1638 | 1220 | 1858
Riz paddy id 742 840 | 693 [ 718 G545 1053
Mais id [ 397 437 | 365 | 4s6 634 706
fonic | EZ 7 15 e 27 1 26
Bléiorge id s | s 1 s | s s 1 8 |
Arachide d [ e [ ] 183 | 534 500 ||
Coton-gramne id T 241 I E 432 589 f
[ ! -
Produits de I'élevage { effectifs) B f ] - -
Bovins 1.000 tétes | I | 7412 | 7532 | 7504
Ovins, caprins id T L ] lﬁ?OOB 20408 | 22494
Porcins id [ [ [ e 69 71
1 ] q"“‘ ] e00 594 702

Produits de la péche
tonnes
[ 13404 ]

id 12854 |
1 - -
[ A
[ 14364 ]

Poisson frais
Poissons fumes et séches

Camelins
[ [
33218_| [ [ 34640 | i
| T
- |

T

]

[

Produits de la forét
1.000 stérei 14063
43814

Bois de chauffe {
Bois d'ceuvre b m3 420166 5 ]
' ]
Produits industrie!ls 0 f j L
Coton fibre tonnes T 1 1 | 243630 [ 223578 | 209616
Sucre id 27517 | I | 32319 | !
Biére ht 64335 ; [ T 7eer | |
Boissonsnon alcoolisées id 198470 [ 188563 |
Electricité 1.000 kwh 383432 | s42075 [
Eau 1.000 m3 39771 | 56954 [
Finances publiques
Recettes budgétaires hors dons milliards FCFA 384
dont recettes fiscales id | 349
Dépenses budgétaires id ] 518 |
dont frais de personnel id 106
Déficit courant hors dons id -134
Déficit courant hors dons /PIB % j[ | 6 +
Consommation des ménages j L
Budget moyen par ménage FCFA L [j L
donf dépenses santé id [ L
id ] ] [

dépenses alimentation
dépenses habitation td -
dépenses habillement id
N id [ T ]
[ l [

dépenses transport
[
Sources : Direction Nationale de la Statistique et de I'nformatique( cptes écono-mai2001)MDR/CPS Bilancampagneagropast-oct 01
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R-3 DEPENSES ROUTIERES DE 2001 a 2006

]

en million de francs cfa

L

Sour ce : Direction nationale des Routes et autorité routiére

{*}: Ces chiffres contiennent les montantsdel'entretien courant des routes en terre,
nd: non disponible

' Année 2001 2002 2003 2004 2005 2006
l Construction nouvelles o o o 29742 67938 14452
Routes revétues 19457 44018 12925
l Routes en terre 10285 20194 1041
l Pistes 3726 483
Réhabitation 23551 45138 21588 o (@] 5122
I Routes rer étues 20891 41942 13942 4060
l Routes en terre 2660 3046 8390 1062
Pistes 150 0]
' Entretien périodique 5762 7042 (@) (@] 2837 3175
Routes revetues 3469 4256 0 3175
I Routes en terie 575 525 0
Pistc s 1718 2261 2837
l Entretien courant 3575 5880 5546 7994 8050 | 11500
Routes revetues 0 1000
I outec en terre o) 4000
' 1stes 0 880
T"ntal e 32888 58060 27134 36134 79599 34249
l fi||-|ancement delEtat 5747 11098 7176
F"nancement exterieur 27141 16962 18744
I V\/"ontant des travaux regie
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Etat d'exécution du BSI de 2004 et 2006
( millions de FCFA )

Indicateurs 2004 2005 2006
Niveau du BSI global du MET
Montant BSI alloué 71.298 73.162 76.560
Montant BSI réalisé _ 60.280 74.336 70.185
Taux de réalisation ( % ) 83,92 101 91,56
Niveau du BSI de I'entretien routier
Montant BSI alloué 7994 8050 11.500
Montant BSI réalisé 7910 8050 11.500
Taux de réalisation ( %) 98,94 100 100

Source : CPS/MET - DAF - DNPD
(*) Lesdonnées sont provisoires

Commentaires :

Le taux d’exécution du montant du BSI global a régresse de 101,6% a 91,5%
entre 2005 et 2006 tandis que celui du budget alloué a I'entretien routier
dans la méme période est resté stationnaire, 100% en 2005 et 2006.




|
| EVOLUTION DESINDICATEURS
DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES |
I ndicateur-s unitg§ 2004{| 2005| 20038
Nombrede km de routes bitumeées entretent s km 3436 3418 3667
Nombre de kni de routes bitumées construités km 111 102 334 4
Nombre de km|de routes en terre et pistes ernttretenues km 6059 8880 8365
Nombre de km|de routes en terre construites km 59 354 79,2
Nombre de km de pistes construites km 232 130 131,4
Nombre de km de routes entretenues au total km 10314 | 12798 | 14055
l?’ourcentage de route en bon etar % 24 245 .! 30 ’
Pourcentage dejroute en etat passable % 26 25,5 29
Pourcentage de toutes en mauvais état D 50 50 41
Poucentage des ‘toutes bitumées en bon etat %o 65 70 74
1
ﬂ’ourcentage des|routes en terre moderne en bgn état » 50 55 60 J

Source : CPS/MLJ%T - DNR-SDR

\
\
|
\
|
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unité : nombre de véhicule
(situationdu 1/1/1995 au 31/12/ 2006)

l T T |
REGION BAMAKO | KAYES KOULIKORC, SIKASSO , SEGOU , MOPTI ,OMBOUCTO _ GAO KIDAL | TOTAL
GENRE |

| 1 B
MOTO 3890 909 382 2897 852 1034 110 56 20 10150
VP 67198 | 3355 1638 2604 | 2461 | 1439 685 756 108 80244
V.TRANSP. COMMUN|| 13866 556 636 515 \ 1001 245 28 36 7 16980
CAMION r 6844 1364 283 616 \ 514 270 148 204 28 10271
ICAM IONNETTE 9289 668 286 583 486 179 142 176 46 11855
REMORQUE 78 2 4 7 2 0 0 0 0 93
SEMI/REMORQUE 3826 325 41 1117 304 134 3 33 5 5788
TRACTEUR ROUTIER| 4413 358 46 1255 339 163 6 39 1 6620
AUTRESVEHICULES| 371 35 10 36 18 3 2 3 1 479
TOTAL 109775 | 7572 3326 9630 | 6067 | 3467 1124 1303 216 142480

NB : Véhiculesimmatriculésdansla serie normale
Source: DNTTMF fichier cartegrise
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unité: nombre de véhicule
(situationdu 1/1/2006 au 31/12/ 2006)

- REGION l BAMAKOC | KAYES %OULIKOR] SIKASSO ll—S GOV (MOPTIJOMBOUC GAC L KIDAL \ TOTAL
GENRE L [ ‘1
MOTO w 155 59 3 255 54 65 27 5 0 623
VP 5966 274 216 88 136 75 49 40 16 6860
.TRANSP. COMMUN 1018 32 53 7 47 26 1 11 3 1198
AMION 582 99 34 26 23 18 12 15 1 810
ONNETTE 833 86 32 26 16 12 3 6 1 1015
REMORQUE 3 0 0 0 0 0 0 0 3
SEMI/REMORQUE 376 22 1 38 13 2 0 3 1 456
TRACTEUR ROUTIER) 428 30 2 45 20 6 2 3 536
AUTRESVEHICULES 12 0 2 0 2 0 2 1 19
TOTAL 9373 602 343 485 311 204 96 84 22 11520

NB : Véhicules immatriculés dans |a serie normale
Sour ce :DNTTMF fichier carte grise




(Situation du O

I ¥ =

GENRE — ;@r 2a3ANS | 4a 5 ans * 6 A Tans - 84 10ans| 114 15 ans |16 ans et plus TOTAL
MOTO 332 1791 654 4 744 _ 1434 “ 978 4217 10150
ve 303 1181 2657 1881 3150 9650 61422 80244
T.aw»zmm. COMMUN 16 33 54 55 | yee—t+T1763 | 15423 16980
caMION 73 | 20 | 33 59 243 | 461 9453 10271
CAMIONNETTE 252 505 1028 704 1265 % 1964 6077 11855
REMORQUE 0 0 0 10 37 7 39 93
SEM!I/REMORQUE 160 234 498 35 92 338 4491 5788
TRACTEUR ROUTIER 92 198 | 399 # 46 246 1109 4530 6620
AUTRES VEHICULES 5 8 # 25 ’ 10 15 43 373 479
‘TOTAL 1102 3970 & 5348 # umo&\El \\Hmmﬂw\\\w\a@mw\\\ 142480

___ NB-:Véhicules immatriculés dans la setie normale

Source :DNTTMF fichier

carte grise
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PARC DES VEHICULES ROUTIERS PAR AGE
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torT 4o 01701701995 au 31/12/2006

TIPE DE CARBURANT T TOTAL
/ GAZ-OIL ESSENCE sans carburant
L o ] -

GENRE DE VEHICULE | NOMBRE % NOMBRE| % | nomBRe [ % NOMBRE %
MoOTO 0 10150 17 0 ﬁ 10150 7
VP 33707 44 46537 77 o | 80244 56

o SR L — 1 ¢
V.TRANSP. COMMUN 15950 21 1030 2 0 16980 12
CAMION 10100 13 171 0 0 10271 8
€A TTE 9422 13 2433 4 0 11855 8 P~
TRACTEUR ROUTIER 6620 9 o | 0 6620 5 A
SEMI/REMORQUE REM 93 0 0 5788 95 5881 4
AUTRES VEHICULES 206 0 0 273 5 479 0
TOTAL 76098 100 60321 100 6061 100 142480 100
NB : Véhicules immatricy]

Source: DNTTMF Fichier

és dans la serje normale

cartes grise
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CITERN PLATEAU R
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BENNE TOTAL
[ NOMBRE ~H NOMBRE [ % | Eswﬂ ﬁ OMBRE[ 9
I S N N
CAMION 2376 10271 || g9
5788 | 40

9B | o

16152 | 100
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R 15 Accidentscorporelsdelacirculation routiere

(District de Bamako)

—

] 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 [ 2005 | 2006

Désignation '
Nombre d' acci dent s |1141 |2269 [2170 | O | O (2349] 2333
- piétons 315 355 360 369
- deux-roues 107 749 720 825
- voitures particuliéres 367 792 800 830
- transports collectifs 255 292 200 223
- poids lourds 97 81 30 102 ,
Nombre de victimes 1478 1377 ) 1722 2 059 | 2 425 | 2832
- tués 109 140 127 170 180
- blessés graves 642 715 813 737 750
- blessés légers 727 522 782 1152 | 1495
Nombre da tués ] 1200 | 190 | o 124 [ 170 | 190 | 168
- piétons 48 71 66 66 | 72
- occupants deux-roues 26 39 39 67 | 69
- pccupants voitures particuliéres S 14 12 =] 12
-occupants transports collectifs 23 11 S 19 22
- occupants poids lourds 7 5 2 10 15
Nombre de blessés gr aves 642 | 715 | O 784 | 737 | 887 | 1388
- pietons 190 205 153 177 185
- occupants deux-roues 204 353 359 384 500
- occupants voitures particuliéres 37 83 128 65 80
-occupants transports collectifs 199 66 119 9] 97
- occupants poids lourds 12 8 25 20 25 i
Nombr e de blessés légers | 727 | 592 | O | 7712 | 1152]1348] 1276
- piétons 145 119 145 190 225
- accupants deux-roues 270 311 31 690 795
- occupants voitures particuliéres 123 116 404 60 80
-occupants transports collectifs 178 39 94 194 200
-occupants poids lourds 11 7 97 18 48

Source - BRCTU - District de Bamako
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TRAFI CROUTIER NATIONAL DES MARCHANDISES SOLIDES EN TONNES 2006

ol 30 v

V“,., 2o

N

I &

By g

M opti Tbouctou Total
BKO 1705 25380 64825 36210 25114 3018 11262 167514 j\
Kayes 37204 37204
KKORO 86065 18060 105255 716 664 1242 35 212037
Sikasso 32257 3293 51088 | 24622 1 10063 31983 9384 162690
Ségou 113397 882 1014 17896 T 01071 18463 105 13833 287261
M opti 14771 73 391 11157 2469 1879 7979 20 38639
Thouctou 144 382 222 748

Gao 3577 496 | 397 | 750 33 4266 249 9768
Ki dal 205 295
Total 250211 | 61217 | 183628 | 119712 | 140874 | 107934 | 5035 47276 269 916156
SOURCES : RAPPORTS DRT 2006
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[Régions NATURE

ESSENCE

EN ES 2006

GAS OIL
BKo PETROLE

DDho
JET A}

FLIEL

ESSENCE
IAS 01,

Kayes

KKORo

FUEL

ESSENCE
GAS 011,
Sikasso  |SETROLE

DDO
FUEL

ESSENCE

GAS OIL

Ségon

ETROLE

Mopti

FUEL
ESSENCE
GAS 011,

Gao PETROLE
DDO
FUEL
ESSENCE

GAS 011,

Kidat

DDO

FUEL

Total

SOURCES . RAPPORTS DRT 2006
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TRAFIC ROUTIER INTERNATIONAL DESMARCHANDISES SOLIDES EN TONNES 2006

 |Régions | Exo

| Kayes KKORO' Sikasso Ségou Mopti [Tbouctod Geao | Kidal | Total

0 ' Sénegal 417753 4613581 12102111 T 36921[ 495 { 190 J 10045
R (Mauritanie | 1580 1058 1 L | { | 2638
| \Ganbi e | | 4100 - | 1 | | 410
6 |LOGO 619471 240l g7osol 10857 1900 | | 114366
127549 3727 | 17615 | 25428 4607 | 1728 180654
| [RCI 494347 2029| 68709 47234| 22892 5460 641571
N B FASO 18406 1425 6831 5134 362 1115 33273
NIGERIA 5288 236 3747 2013 719 12003
E BENIN 162 163
| S |GUINEE | | | 75032] L 30| | ) | 75062
(Autres | | | b | 9
:Tg[al L 1125290i 463348\30787&_134114( 9455cﬂ 30975‘1 1728‘l 6765 Oi 2064648

SOURCES : RAPPORTS DRTTF ENTREPOTS MALI ENS

Les marchandises sont : Ciments, Riz, Sucre, Farine , Lait , Poisson , Materiel de construction Lubrifiant Engrais Divers ect ,,, ,
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' Régions

BKO

Kayes
KKORO

Sikasso
Ségoy
Monptj
Gao

0
R
I
G
I
N
E
)

Kidaj

Total ]

SOURCES : RAPPORTS D
Les Mmarchandigeg sont : |
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TRAFIC RQUT ERINTERNA I'MONAL DES HYDRQCARBURES EN TONNES 2006

|

RO P s T ) B
_ “Regtons [ NATURE | BkO [ Kayes [ KKORO | Sikasso | Ségou | Mopti | Tbouctow | Gao | Kidal | Total |
— \[ESSENCE | 6635, ﬁ’/b‘%g \\ 183 11 0 ! k | { 24354,3 | |
. _r! GAS OIL 242858 | 642755 | 110 | 475 | 140 | | T 893133 |
Q@F | sexecau [PETROLE | 420 | 1618 | | 1 | | \ 2047
DDO | o | 1o | \ \ | [ \ 110
R JET Al | 21735 | 2008 | 325 | l \r B , 54965
N W FUEL ‘i 0 J 325 L L ‘l ‘Il J J l 32,3
ESSENCE \ | | | ] 0
GAS OIL | [ 1 0
l Mauritanie [PETROLE | 1 | 0
5o | A R WS N | | g
| N N S DR | g
N e— | I S R | 5
GAS oL T | I N B T 5
Gambie |PETROLE \ l 1 | B | 0
DDO 1 3 1 ‘ } | 0
FUEL \ I | L | 1 | °
[ESSENCE 132930 | 1 | 19458 | 25830 | 14406 | | 264 192894
GAS OIL L 202763 | | 1 48991 | 35349 | 26410 1 | 5046 318559
o Togo |[PETROLE | 18340 | I | 11475 | 9302 68005 | i | 45917,5 |
|\ DDO ™ 50005 | i | 25796 | 17672 | 6623 | '\ 100136 |
A “ FUEL | 13625 | | | 5257 { 315 | 1 | 19167 |
1 CARBURACTEU 9947 | i | 1000 | 7034958 | | 1 7045905
= JET Al 12327 | | | \ 230 | ‘ | | 12557
: ’ ESSENCE | 45348 T T 1873 5533 | 241 | | 55005
| GAS OIL 111769 | | | | oooo | sesvs | ] 5319 | 159032
Benin |[PETROLE 8658 | i i 20 | inees | | 55 13572,5
g I DDO | 11544 | | | | 245 | 20125 | | 440 14241,5
al | ETAI | 7324 | | | 1 | 52 | | 0 | 7378
| FUEL | 4383 ] | 1 | 157 BEEA B 55 | | 4013
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|
G
i
N

NIy
= Bpaso R
S

741843,4 87020,2 618
SOURCEs : RAPPORTS DRT 2006

738
1178 5880
D 815 110 1915
907 0 46 220 1167
T AT 1so T - 0 B
J\ 'FUEL 0 T 0
Total




SITUATION DES RECETTES DE LA DNTTMF Année 2006

[ ORIGINE

iacb { Kayes ] Koulikoro Bamako Sikasso Segou M opti Tombouctou] Gao K dal Tota!
CT || 4392000 | 4964000 64228000 | 21802500 | 5629000 1553000 92000 | 698000 105000 103 763 500
AY 11682275 8734295 13539500 30236000 | 12084300 | 1423000 103000 499 750 126000 |83433320
PC 8212500 | 30791400 || 64661000 | 15600000 | 10420000 | 13881300 | 2264 000 | 1813000 | 1075000 139 453900
AC 170 000 | 0 0 0 0 0 0 | 0 0 170 020
CP 0 | 40000 100000 1 35000 160000 0 | 40000 565 0CO
cG 9509500 | 4701000 | 112244000 | 17725500 | 11505500 | 1638000 | 2372000 | 1333000 | 95000 | 159123500
P.V.C | 2797500 | 1738000 | 45184500 | 6034500 | 3322500 | 1315000 | 753000 657 000 47500 | 51851503
EXP 1455000 170000 0 535000 265000 0 147500 75000 | 2647500
\i 1199750 | 578500 9208000 111750 1040750 307500 | 2406000 | 293000 | 15235252
Total | 39418525 51 717 195|| 309 065 000 | 89 900 250|| 44 681250|| 16 439 500 | 8017 000 || 5 188 250 | 1816 500| 566 243 47§
Source : rapports DRT 2006

CT : carte de transport ; LV : lettre de voiture ; PC : permis de conduire ; AC autorisation de conduire ; CP : carte professionnelle ;
EXP: expertise ; VT : visite tecnique. CG : carte grise

ANNEE 2006
—
EGIONS
l Kayes Koulikoro Bamako Sikasso Segou Mopti Tombouctou Gao Kidal Total
DTR 198771 | 162910178 | 347868005 | 104867970 | 93116850 | 81154135 | 770 570 29813 158240
RUR 17342000 211781000 4_95()13000 14430000 | 9077000 432000 21280 84000

DRT : droit de traversée routiére
RUR : redevance usage routier
Source : rapports DRT 2006
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Mutation Véhicules
Mutation Motocyclettes

M_xtation Vé€lomoteyr

Renouvellement

\_

Tombouctoy dal I'otal
204 76 9113
ricutation Velormoteny 0 4 980
—— |
Ré-immatriculation 0 3 498
——
Duplicatag ) 2| 1022
Régularisation
L\\

Changement de couleyr

Transformation

TOTAL

Plaques




PERMIS DE CONDUIRE DELIVRANCES ANNEE 2006

Cat de permis

Kayes ‘ Koulikoro Bamako Sikasso Segou

o | s bopti | omboncton] a0
Al 56 1 % d 21 P ’
_, |

Kidal A Total

152

A2

2 107

B

f
I
’wO | 760 W
i
|
|
|

49 L 2686

6567

c |

|
|
|
236 / 191 P 90 / 77 i 10490
|
|

D

28

|
E |
F ﬁ 3
TOTAL ( 1132 ﬁ 2756 f 11631
Sources DRT 2006

15 0 « 15
o

0 P 0 ﬁ 10
H

154 ; 128 20030

]

3955 H 541
|
o
L]
| |

2141 1200




9
9 3.
0 0 0
0 0 0
0 0 6
- —
— ] | 0 0 2 2
TOTAL IS5 | 126g 831 817 m 78 n 5 | 3576
Sources DRT 2006 I
Buplicatas » €changeg , renouvellement » Te€constitution
%Trations lKayes Koulikoro Bamako w Mopti Tombouctou Mm
Duplicatas mm 1260 mm 2568
N N R ﬂ
Renouvellements m 840 1115 1076 51
Reconstltutlons “ 1
TOTAL 424

Sources DRT 2006

1427

2421 J 130’2 45 281




RECAPITULATIF DES PERMIS DE CONDUIRE ANNEE 2006

———

Oﬁ@ﬂm.ﬁos.m Kayes Koulikoro , Bamako k Sikasso , Segou Mopti | Tombouctou / Gao 5&»_\/! Total
Nlles délivrances 1132 2756 / 11631 2141 / 1200 439 449 ﬁ 150 128 , 20026
Extensions | 155 # 1266 / 83| 817 I 384 78 21 f 19 ﬁ 5 3576
Duplicatas ﬁ 161 ? 581 ( 1260 212 /I 226 P 82 34 / 12 2568
Echanges / 0 ” 5 2 10 / 3! / 0 / 0 ’ 1 M 63
Renouvellement r 263 % 840 k 1115 k 1076 / 512 W 199 ! 103 ! 165 ’ 18 4291
Reconstitutions ¢ 0 ? 1 M 0 ﬁ 3 , 7 ? % k 11
'TOTAL 1711 k 5449 / 14883 @ 4260 / 2329 | 798 k 573 369 163 30535
Sources DRT 2006

ey
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arzigmm e T . e '——_,_______,___ _ th—
_ ‘" Kayes | Koulikoro Ban .
i*~ k i |
‘ [ Sikasso | Segou Mopti |Tombouctou Ao Kidal Tota
Operations techniques 0 5
PVC 1204 782 ' e 1319 593 17 20 13 21754
—teV-de-receptic — | 2236 59 11 24 0 32 2362
& - -
Expertise d accident 63 a8 552 174 143 106 0 11 1097 [
Expertise d'importation 255 22 0 74 Q S 351 }
Véhiculesmis 2 1a regularisation 200 0 0 200 !
‘ Expertise de valeur 7 12 0 0 0 12
| - I
[ Expertise de reforme 0 2 0 @) Z
- pr——— ™~
__ Source ' rappersBRT 2006




CARTES DE TRANSPORT

REGION \ Kayes l Koulikoro \ Bamakgw Sikasso [ Segou 1 M opti JTombouctoulL Gao J Kidal Total

GENRE DE VEHICULES | | | i} | | i | o

Taxis 4/5 places 10 | 18 010 | 2 | 20 | 5 | 3 | o | | 2859

Taxis 9/10 places | o | 78 {2 | o | 6 | o | 2 | JEE

\Cttes bachées 15/16places | 9 | 18 22 | 5 [ 2 '} 8 | o 1 65

|Mini Busdeplusde18pls | 14 | 8 | 1942 | 23 | 107 | 33 | O o | 2287

Cers de plus 21 places 32 | 8 | 1188 | 160 | 56 | 30 | 0 5 1560
Camionsjusqu'a 10T 45 | 84 | 83 | 145 | 50 | 40 | 12 14 | 1228

Camionsde 11420 T 15 | 35 34 | 72 | 4 | 10 | 0 4 | | 494
Camionsde21a25T | o | @7 239 | o | 21 | o | © 0 | | 347

camion de tprt de plus 25T o | o 0 o | o | o | 0 o | | o

Tracteur routier 176 | 151 | 2212 1119 | w3 | s | o | 30 | 1 3920
Semi-remorque jusqua 25T 11 | 0o | 126 ool | 13 | o | o | 33 | | 1310
Semi-remorque deplus 25T | 121 | 9 | 2333 124 0 | a2 | 0 o | 2629
Citerne jusqu'a 10 m3 1 | 2 | 3 [ o [ o | o | o 1 o 1] 6 N
Citerne de 11 m3 2 20 m3 5 | o | w6 | _o | o 1 o | o T o1 111 ™
Citernes de 21 4 25 m3 o | 41 | o | o | 2 | 17 | o | 0 | 78
Citernesau dessusde25m3 | 44 | O | 35 | o0 | 0 | 0 | o | 0 | 399
Remorques 0 | 0 | ‘ 1 | 0 | 3 | 0 | o0 | 1

(TOTAL 483 | 780 | 12519 | 2654 | 592 | 250 | 15 | 89 | 0 | 17382
Sources DRT 2006




Essence

—

Pétrole

Gasoil

—

DDoO

Fuel-oj] 180 334
————— 2V 334

Fuel-ojj 380
JetAl

|

Butane N_wmxm

Butane mxm

Butane 32kg

N.B: Les Prix indj

301

—

Libre

880

1920

—cY
Butane S.mrm 10 053
25735 | 27119 | 37,,/]

qués sont ep

maﬁra.c_,;%




R-101 Estimation du cout d'exploitation

d'un véhicule de transport en commun de voyageurs (18 places)

Liaison urbaine : Bamako

[IDONNEES DE BASE DETAILS DE CALCUL PRIX TTC
(FCFA/km)
Pays Mali
Type de route Route revétue Codts Fixes
Catégorie de véhicule minibus Amortissement 62,50
Conditions économiques déc-0OG Fraisfinanciers 0.00
Assurances véhicule 10,75
Car act éri sti quesduvéhi cul e A ssurances marchandises 0
Salaireset charges salariales 16,61
Etat du véhicule al'achat V éhicules d'occas Taxes et droits divers 5,00
MMarque et type toyota hiace '
Carburant utilise Gas-oil Total coltsfies 94,86
Capacité( charge utile} 18 places
Nombre total de pneus 5 (4+1desecours)
. | J'
{Elements financiers unité Prix TTC | Colts variables “‘
i Carbuiant 53,58
1 x du vehicule avec pneu (FCFA) 5 000 000| Lubrifian:s 4,00[
Pi:x d un pneu neuf (FCFA) 60 000|Pneumaunaues 5,00
Entretien «t i« paration 15,00
Prix du carburant {FCFA/L) 535 |Fraisde:oute 0
ﬁ}‘uﬁ; du Jubrifiant (FCFA/L) 1000
Assurances Véhicule (FCFA/anj 430 000 [Total colits variabres 78,50
;A:;surances personnes (FCFA /an) )
! Salaires équipe (FCFA/moi 45000 Frais géneraux 17,34
’Chars{es salariales (FCFA/an) 124 200
-j}:;,;:‘-, Jde route (FCFA/an) Colts d'expioitation du véhicule 190.69
et droits divers (FCFA/an) 200 000
COUT DE REVI ENT PAR VOYAGEUR-KILOMETRE
Conditions d'exploitation unité {(FCFA/V-Kkm)
atiechautteur/véhicule I [Taux de remplissage 70% 15,13
Duree devie du véhicule (années) 2 80% 13,24
Kilométrage annuel (km/an) 40 000 90% 1177
Duré¢e de vie d'un train de pnei (km) 40 000 100% 10,59
Kms parcourus entre deux vid; (km) 2000
Consommation de carburant (L/100km 10
Consomination de lubrifiants (L/vidange) 8
Entretien et réparation (FCFA/anj 600 GO0
Frais généraux Y%autresco 10,00%
Frais financierssur le capital %/an 0,00%
Valeur résiduelle du véhicule %prixvéhic 0,00%

Annuaire statistique 20066

Source : Sur la base dinformutions fournies par les transporteurs routiers

(*) frasderoute(40 000 FCFA/voyage),
(*) taxeset droits prisen compte: TTR (230000 FCFA/an), droits de visite technique (18 O00OFCFA/anj ,

DTR (16000 FCFA/voyage AR)
période séparant deux grosses- operations de remise en état compléte du véhicule.

)
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d'un ensemble articulé (30 tonnesde charge utile)

R-10.5 Estimation du colt d'exnloitation \ \\

|
|
DONNEES DE BASE DETAILS DE HALCUL
P
Pays ‘1 Mali (F
Type de rpute RR Assez bdn Colts fixes
Catégorielde véhicule Ensemble articulé Amortissement 8P0.
Conditions économigues dec-06 Frais financiers SP0,
| Assurances véhicll .
Caractéri%;tiques du véhicule Assurances marc dises
Salaires et charges salariales 9V.
Etat du vé}t‘i’cule a I'achat Véhicule neyf Taxes et droits div 8
Marque et type
Carburant Ltilisé Gas-oil Total Cotts| |fixes 19
Capacité (charge utile) 30 tonnes
Nombre total de pneus 1816+2 de secours)
Eléments financiers unité Prix TTC Colts variables
| Carburant 428|0
Prix du véhicule avec pneus (FCFA) 100 000 000 | Lubrifiants 2,80
Prix d'un pneu neufl (FCFA) 340 480 Pneumatiques 289,
Entretien et réparat: 800,p0
Prix du carbulranr (FCFA/litre) 333 Frais de route 75.00
Prix des lubrifiants {CFA/ litre) 1 OGO
Assurances véhicule (FCFA/an) 1500 000 Total Couts iables 1595,
Assurances marchandises (FCFA/an)
Salaires equip{age {FCFA/inois) 30 000 Frajs Genéraux 255,1
Charges salafi%lles (FCFA/an) 396 240
Frais de route |7} (FCFA/an) 1 500 000 Cout d'exploitation véh 3906
Taxes et droits lhivers **) (FCFA/anj 1 670 000
COUT DE REVIENT ALA TO E-KILOMETRE
Conditions d‘e\xploitation unité
‘l (FCFA/T-Kix
Ratio chauffcur/}‘\féi‘.icu?;c 1,66 Taux de chargermn 80% 162,78
Duréede vie du ‘yéhiculc ) {années) 5 Aller-Retour 90% 144,69
Kilométrage anm\[lel {(km/an) 20 000 100% 130,22
Durée de vie traiﬁ de pneus ncufs {km) 20 000 120% 108,52
I
Kms parcourus entre deux vidang: (krm) 10 000
Consommation de|carburant (litres /100 km) 80
Consommeation del|lubrifiants {litres/vidange; 28
Entretien et réparation {(FCFA/an) 16000 000
Frais généraux | (% autres cotts) 10,0%
Frais financiers squ le capital inve: {%/an) 18,0%
Valeur résiduclle dijl véhiculc % prix du véhicul 20,0%
=t 1)

T

|
Source : Sur @ oas#e awjormartions journies par ies I
1

nsporteurs rouliers

! ————

[N S
(*} frais de route d350 000 FCFA/voyage), y compris séjour équipage. fraisd'escorte et perceptidns informelles.
(**) taxes et droits p\n‘s en compte - TTR (280000 FCFAY an), droits de¢ visite technique (10 O0PFCFA/an),
DTR (15 000 )TCFA/voyage) et taxe de stationnement aAbidjan (5000 FCFA/jour).
()} période séparaﬂ‘t deux grosses opérations de remige en état compléte du véhicule.

|
I

QR -



R-10.4 Estimation du colt d'exploitation
d' un camion moyen (10tonnes de charge utile)

Liaison interurbaine : Bamako - Nioro

DONNEES DE BASE DETAILS DE CALCUL
Prix TT(
Pays Mali (FCFA/Km
Type de route Route eri terrc et piste¢ CoQts fixes
Categone de véhicule Camion moyen Amortissement 84,374
Conditions économiques decembre 2006 Frais financiers 0
Assurances véhicule 32,5
Caractéristiques du véhicule Assurances marchandises 0
Salaires et charges salariales 45
Etat du véhicule al'achat Véhicule d'occasion Taxeset droitsdivers 20,788
Marque et type Mercedes
Carburant utilisé Gas-oil Total Codts fixes 182,66
Capacité (chargeutile) 10 tonnes
Nombre total de pneus 7 (6+1 de secours)
Eléments financiers unité Prix TTC ‘ Coltsvariables il
Carburant 334,38”
Prix du véhicule avec pneus (FCFA) 27 000 10| Lubntiants 14|
Prix d'un preu neuf (FCFA) 343 00| Pneumanques 64,688”
Entretien et reparation 150
Prix du carburant FCFA/litr 535.00! Frais de route 65
Prix desiubrifiants FCFA /litr 1 000!
Assurances véhicule (FCFA/an 520 000 Total Couts variables 628,(6
Assurances marchandises (FCFA/an
Salaires équipage “CFA/ moj 60 0up Frais Généraux 40,536
Charges salanales (FCFA/an
| |Fraistie route (*} (FCFA/an 1 040 0ao| Cout d'exploitation du véhicule 851.2¢
' Taxes rt drous divers (*%) (FCFA/an 332600

COUT DE REVIENT A LATGNNE-KILOMETRE

Conditions d'exploitation unité
(FCFA/ T-Km
Ratio chauffeur/vélucule 1,00| Taux dc chargement moyer 50% 170,25
Durée de vie du véhicule (%) {annéesj 20| Aller Retor:; 60% 141,88
Kilomérrage annuel {km/an] 16 000 70% 121,61
Durée de vie train de pneus neu {km} 32 000 80% 106.41
Kms parcourusentre deux vidar  (km) 2 000 | Tarifs pratiques
Consommation de carburant resy1001 63 {FCFA/T-Km)}
Consommation de lubrifiants  {I/vidange 28 93,75
Entretien et réparation {(FCFA/an 2400 000 | liaison routiére Bamako - Nioro
Frais généraux autresco 5,0%
Frais financiers sur le capital int (%an) 0,0% | distance moyenne de transport 480 km
Valeur résiduelle du véhicule  rixdu véh 0.0% 1{ tarif par tonne 45000 pCFA

Source :base dinformations fourniespar les transporteurs routiers

{*) frais de route (65000 FCFA/voyage}, Y compris séjour équipage, frais d'escorte et perceptions informelles.

{*™)luxes ct droits pris en comple JITR (265000 FCFA/an), droits dc visite technique (10 QUOFCFA/an) .

DTR (3600 FCFA/voyagc) .
(**+) periode séparant deux grosses opérations de remise en état compléte du véhicule .
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|
\
|
\ R-10.2 Estimation du coiit d'explaitation
\ d'un véhicule de tran$port en commun de voy

|
\ Liaison interurbaine : Bamako - San

45 oY

1 800 000 ‘ Coit d'exploitation du véljicule

FECE S fmy
(FCFAEN;

\ { i
I i ]
DONNE$S DE BASE DETAILS DE caAlLCUL : '
\\ Prix
I Pays \‘ Malt (FC |
/ Type de rolte Route revétue dn moyen état Colts fixes J \
Catégorie de véhicule autobus Amortissement 6 !
Conditions écanomiques 01/12/2006 Frais financiers 20
11 Assurances véhicule /
Caractéristi*:ues du véhicule Assurances marchandis
| Salaires et charges salariles
Etat du véhiclle a 'achat Véhicule d’'occasign Taxes et droits divers
Margque et typ‘L Mercedes 0303
[ Carpurant utitisé Gas-oi! If Total Couts fixes
i Capacité (Cha*ge utite) places {'
Nombre total de;‘a pneus {£+1 de secours; {
' Elements ﬁnar]bcs'ers unité Prix TTC | Couts variables
! \0 { f Carburant
: rx du véhiguie F\/E—C pReus (FCFA) 25 000 GoC { Lubnfiants
! Prix dun pneu rrs{uf (FCFa: 280 GCO | Pneumatiques
f \ If Entretien e! réparaticn
o Prx du carburant | (FCFAre; 535 ! Frais de route
f Prix des !ubriﬁant% (FCF Adiitre) 1000 /
| Assurances véhicule (FCE A anj 200000 ¢ Totar Codis wvariabies
f Assurances persojnes transportées (FCFAsan) 580 000 ?
; ‘ (FCFA/mMais) 130 000 " Frais Généraux

S safariales

Salares éguipage 1\
|
|

, Frais de route (*) | (FCFA/an) )
| Taxes et draits dwer%; "ty (FCFA/an) 1 050 000 |
! ‘ COUT DE REVIENT PAR VOYWGEUR-KILOMETRE
' Conditions d‘expioi\tau’on unite
|

Ratio chauffeur/véhicu‘\(e 1.00 l Taux de remplissage moven 70%

Durée de vie du véhicdis (*77) {années) 4 | 5%

Kilométrage annuel \ (kmi/an) 85 000 } 0%

Durée de vie train de ()Hreus neufs (krm) G0 000 0%

1

Kms parcourus entre 'i‘?\".y vidanges (k) 3500 Tanfs pratiquss

Consommation de carbuﬁrant {litres/100 km) 35

Consommation de lubriﬁ;:nts (litreslvidange) 24 liaison interurbaine - Bamako - San

Entretien et réparation ‘\ (FCFA/an) 720 000

Frais généraux \ (% autres codts) 0,0%

Frais financiers sur le cap\tal investi (%/an) 10,0% - distance moyenne de transport 430 km

Vaileur résiduelie du véhlcﬁ(le (% prix du véhicule) 15.0% - tanf par passager 4000 FCFA

1

Source : Bani Transpon‘f
. frais d'escone et perceptions informelles

frais de route (18 OGG}FCFA/voyage AR,y compris séjour équipag
de visite technique (20 000FCFAfan) ,

TTR (230 000 FCFA/an), droi
DTR (8 000 FCFA/voyage AR).

{*;

(™) taxes et drcits pris e% compte
|

(***) période séparant deux\ grosses opérations de remise en état coimpléte du véhicule .




DISTANCES KILOMETRIQUES (Route)
|BAMAKO [Bla [Bougouni |Gao [Kayes |Koutiala |Mopti. San ot Sikasso \Tombouctmﬂ
Bafoulabé RT3 (729 576 1610 130 | 804 |
BAMAKO 1316] 163 | 1197 598 | 391 |-
Bandiangara ] 375 736 | 632 | 1289.] 385 |
Bla T~ | 426 | 881 [ 914 | 75 11
Bougount 426 [ 1242 761 | 351 486
Djéné 251 612 | 688 | 1165 | 261 140
Douentza = 484 845 1 397 | 1398 494 171484 373
3o 88T 1242 TT795 T B9 [ 581 [ 1678 | 770
oundam 656 | 957 | 5.7 [ 7408 | 731 | 980 | 1231 | 767
Gourma-Rhaous 882 | 1243 | 313 | 1796 | 892 | 582 ] 1619 l 771
KAYES 914 | 761 | 1795 989 | 1238 | 251 | 1025 |
Kégniéta 1865 712 | 1746] 238 | 940 | 1189 | 4i¢ j 976 |
Kidal 11223 1584 | 342 | 2137 23] 1960 rmzﬁ
Kita | 1501 ] 348 | 1382 358 264 | 612
Kolokani | 24 ] 440 287 | 1321 474 207 | 551
Koulikoro | 570 ] 373 220 | 1254 | 655 478 | 484
Koutiala 391 [ 75| 351 | 891 | 989 135
Ménaka 1502 {1186] 1547 | 305 | 2100 1075
Mopti 640 |324| 685 | 581 | 1238
Nara 374 | 413 537 | 1294 | 550 299 | 524
Niono {195 496 | 1076 | 947 517 | 306
Nioro 737 584 | 1618 | 251 | 848
San 427 111 486 | 770 | 1025
Ségou 235 L 81 | 382 | 962 | 833
Sévaré 628 3121 673 | 569 | 1226
Sikasso - 215 211 | 1031 | 972 " ATAY
Tessalit 11398] 1759 | 517 | 2312 | 1408 | 1098 | 2135 [ 1287 |
Toumbouctou 07 | 753 1054 | 424J 1505 | 828 | 722 | 1325 | 864 |
Source: Carte Générale du Mali (IGM)







ransnail
e ——,

REsuLtaTs bu TRAFIC MARCHANDISES DE TRANSRAIL SA

ANNEE 2006
RESULTATS
DESIGNATION - KIL;V;E,,LE‘%'!,{‘,%SUES RECETTE MOYENNE
| {1000 tonnes) (1000000 Tu)i V (FCFATT-KM)

Hydrocarbures Mali — 2744 IS . 3247
Autres hydrocarbures 0,82 0,15 39,60
Conteneurs 135,51 166,75 37,28
Engrais et pesticides 55,47 65,58 27 40
Céréales 11,59 12,60 26,94
Sel 7,29 7,07 27,5&
Sucre et autres produits alimentaires 11,46 11,92 28 95
Ciment et matériaux de construction 34,89 37.32 27.63
Coton 18,07 19,58 27,06l
Attapulgite 48,11 3.07 25,93
Soufre*

Divers 29,92 31,76 24,52

-
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| SYNTHESE E

LEMEMTS FINANCIERS

ANNEE 2006
| EN MILLIONS DE FCFA
DESIGNATION RESUTATS
Vo*ageurs .bagages et express 166
Maichandises 11 041
Div:%s 1 557
TOﬁAL PRQODUIT D'EXPLOITATION 1 14 261
Chaiges d'Exploitation (hors provisions &t \ 13 242
Redevances)
EXCEDENT BRUT D’EXPLOITATION ] 560
Redevances 438)!
Dotatlons amortissements et provisions ‘\ 2 4‘:32;
TOTAL CHARGES D'EXPLOITATION T 6114
Produits financiers
Charg}es financieres T 32ﬂ
RESULTAT FINANCIER [ 320/
Produils hors exploitation[™*]
Charggs hors exploitation S
RESULTAT AVANT IMPOTS 2473
impots |

RESULE AT APRES IMPOTS

[

0

[




!

EVOLUTION DES INDICATEURS

DES INFRASTRUCTURES FERROVIAIRES

Indicateurs unitg 2004| 2005, 2006
Longueur reseau ferroviaire km 729 729 729
Longueur voie principale km 643 643 643
Longueur voie de service km 70 70 70
| ongueur voie de branchement particuliérs et de deserte km 15 15 15
Densité ferroviaire % 0,59 0,59 0,59
Fffectif moyen locomotives Nombre 14 16 20

Source - OPS/MET - TRANSRAIL
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Qaa -

Tondbi 1268
Bourem 1213

Tossayn
Takamba

Tna

Bamba 1103

Rhergo

e 61T
ElOuatads 201

Tanditamma
Tanka 768

Nranakz 72

Attars 665
Aaurk §48

sz €30

Y Kouroumi 382

Rharous 1046

Goungoubest 390

Sanisar 87C

¥ Koura 847

g 818

Sama 280
Dk 270

o 1

Segou 180

Kemecw 162
Faachon 135
Mighan 130
Tamani 108
Kamani 66

¢ Kinandou 47

KouMORC] T | —>> g

BARAKS

Gounambougod 769

Sarstee 739
Kaumaya 713
Hargap 685
Sah 663

Guindl 612

Sofars 579

Lafaya

Samanyana 3%

Kangaba 102
:

Banankoc 143 i

Siguei 211 11

Kegneba 226 ¢

Kikifi 342

Kaurouna 374 ,

Kourowba S0

Kinegne: 125

Batandougou 153
Dkikkora 181

i
i' Kanican 385




Section

Longueur

Période

A - Fleuve Niger

{(kmj

de navigabilité

. Lk
CUNuUTrtrors

de navigabilité

1 - Bief aval {Koulikoro-Mopti-Gao-Ansongo)

Bamako - Koulikoro !
Koulikoro - Fanchon {

rapides de Sotuba ct de Keni¢
enfoncement 1,10 m
écluse de Thio (53m X 13 m)
canal de Markala ensablé
enfoncement 1,10 m
bief dunaire
seuil rocheux de Tondifermz
seuils sableux
accés au port de Tombouctou ensatlé
nombreux affleurements rocheux

bief dunaire et seuils sableus
zone de vallée fossile

LRk waoe trés ensablée

zone de vallée fossile

lit unique sur formations rochéuses
id

mouillage minimum de 0,9¢: m
navigable jusqu'a Tenenkou
navigable jusqu'a San
tracé étroit et sinueux

. c cle début juillet a fin décembre
arkala | 95 ;
toute 'année
Markala - Mopti
Mok - Dire 274 de début juillet a début décembre
p 311 de début aolt & ml-mars

Diré - Kyra

y 158 de début aolt & mij-février
Kyra- Tossaye
Tgssaye Bg;rem 225 de début septembre a mi-janvier

: 20 é a fi [
poye- 2o 20 début septerzibre a finfevrier

1
Gao - Ansongo 100 L
2 - Bief amont (Bamake-Kouroussa) )
B:flna‘KO - Kégnéba 296 de fin juin a début décembre
Kégnéba - Kourouma 145 id
. i
- Biefs adjacents ( Canaux de 1'0ffice du Niger, Diaka, Bani, Bara-Issa, Milo)
Canaux deI'Office du Niger 200 toutel' ;
Diakn oute l'année
Bani 50 de mi-aout afin décembre
225 id

Bara-1ssa 200 id
Milo (Kégnéba - Kankan) 159 de fin juin & début décembre

B - Meuve Sénégal e
Frontiére - Ambidédi - Kayes " de déb .

~+ Direction Naiionalede IHydraulique €l 0€;

- Organisation pour laMiseen Vaeur du Fleuve Sénégal (OMVS)

- comanaqy

nergie

de début aolt a fin novembre

lit unique sur formations rocheuses

seuils rocheux importants
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N-2 Caracts

ristiquss de la flotte fluviale

2006/2007
Flotte de la Compagnie Malienne de Navigation
Type de bateau Nom nombre Capacité unitaire Capacité totale
place 4 tonnage place | tonnage
Courrier Général A. Soumaré 1 288 120 288 130
Courrier Tombouctou 1 305 120 305 130
Courrier Kankou Moussa 1 448 120 448 130
Pousseur Méguetan ~
Automoteur Gouina 1 100 200 100 200
Pétrolier Sony Ali Ber 1 330 330
Remorqueur kourouba 1
Barge Bourry Touré 1 235 235
Barge Mafouné 1 240 240
Barge Issaka Kané 1 240 240
Barge Bréma Fria 1 240 240
Barge Toumat 1 95 95
Barge Mamadou Fomba 1 95 95
Barge Blao N°®1-2-3-4-5.6 6 180 1080
Chalands 200t |N°1 2-3-4-5-6 2 200 1000
Chaland 85 t Quartzn® 3 6 L 85 190
Chaland 150 t Quartz n°19 1 150 150
Total matériel Hwoﬁmnn CMN 27 1141 6 265
Source : Compagnie Malienne de Navigation (CMN)
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|
N-3 Trafic des primcipales escales fluviales |de la CMN \\\ |
ﬁ_,_ l \ ("
(%scale porluair42000/2001 12001/2( 02 [2002/2003] 2003/2004 2004/2005 ﬁ 2005/2006 20061‘!00} il
| 1. Tpbnhage embargué (cn tonnes) ,
Total 7438,671] 7675101 6359,584 9708,553]  7213.421)) 11722,763]  6150,32 ‘
Koulikoro 390,585] 308,3b5] 344,128 843,952] 2807591 656,304 35056 ;
{ Niamina 0 4] 1.9 0 ofl] 0 1,25
| Bégou 501,706/ 110,084] 51.116] _266.141}__ 116,044]| | 1404.312] 395,239 1
Markala 10,515 4648 1.051] 492 2,947[11 6,104 2.498 N |
Dioro 6,48 6,165 0] 1 1.04]]1 085 0,858 ;l
Macina 36 D 0,54 4,65 13,1911 1,74 081 ‘
| Diafarabé 0 D ) 1,975 ol [] 0 0 ‘
Mopti 4814,638] 6726,71%] 56561,419] 7058,378| 5870.147| ||7860,942]| 4612461 |
Aka 1,72 0,32 0 0 0,052] | 0 0 : I
Niafunké 29.228] 26,834 16,742 92,791 24,035] || 9347 47.4D3 N}
Tonka 69,171 34.114] 22,952 66,217]  134,763] || 121,191 77,188 1
Diré 1024,866 74.367] 102,794 612,722] 543,542] |[517,379] 195,408 : \
Kabara 387.782] 168.792§ 139,028 199.033 105011 (1242672 200,744 Rk
Madickoy 0,17 0,24 0,06 055 C.445] 11 1,16 0,492 N ¥
Rharous 25,582 134371 10219 1322 14.182] || 14,655 14,31 i
Temera 0] 0,19 0 1.5 ol [T 0 D ;
Bolrem 11.09] 20,835 9.48 13,43 19.632] {1 43,94 21,30b i
Bamba 6,74 2.99 214 13,235 8.725] 2.49 11,605 1
Gag 154.798] 177.042{| $6.015] 514,839] 78 .607] 55.554] 223,20
| 2. Tonrlage débarqué (en tonnes)
Total 7435571 7675099° | 6299,591  9708,557. 7213.421] 11691,434] 6150,264 : l
l Koulikoro 981.231] 155,785[ | 106,211] 1013,904 509.95 89.21] 200,587
Niarfina 1 0141_le 0.1 0.376 0,27 0,08 0,238 0.75 ,
Ségou 1 80.752 50.44] | 36,185] 84,348 37.809 46241 122009
Markala ] 5,322] 3,362] 0,766] 6,403 5,907 11.561] 4679 l
Diord 0.08] 0 0,063] 0,62 0.345 l0.3671 0.25
I Maci%a ] G20 454 58311 515 53111 | ’:.771'} __3.985j
Diafarabé —01] 0,06] o[ 0.01 0.35 2.66 4 9051
Mopt] ’ 37361] 132.981] | 95,361 205,911‘ 63 288’ 457 231] 145,169] ‘ l
Aka ] 0,76] 2.25] 0.645! 8 555 < 8851 | 845] 1028 J
Niafunke | 60,789’ 88,282] |36,899] 1094,709 99,991] 15,447]  97.708
Tonk ] 44,271 29628 18,27 42,106 34,981 249.651] 150,139
Diré | | 147.434] 395036] 411,629 976 417! 1662,063] 363,9031 336,461
Kabar. ~ 1 5340.036 6503,816] 5349,085] 5365.131] _4348,787| _8450,045, 4745,769
Modiokoy | 3285 3335] 15789 10,096 4.489| Bl372] 3.896
Rharous ] 60,955] 124.zssi 1B7,653 95,52 44531] 31407 51,958
Temer% ] 3.652] 2.946 3,067 7792 2851 3767 ] 2,841
Bouren) T 67,453 61,242 8,315 68,936 175191 38)799] 66,261
Bambal I 4108 25064] 233598 29 551 482861 274k2¢; 19711
Gao | 224,116]  90,037] 99,848 692,088 163,617] 1049.52] 182,896
| 3. Tonndge total (en tonnes) '
Total | [ 14874,242! 15350,74] 12648,845] 19417,114 14426,342] 23445 12300,588
Koulikorp 1371,836;  464.15] 450.339] 1857,856] 790,709] 1145414 551,149
Niaminal 0,415 0,1 2276 0,27 0,08 0.p38 3
Ségou_ | _ 582.458] 160,504]  8%,301 350,489]  153,853] 1578,bB6] 517,248 l
Markala | 15,837 7.99 1,817 11,323 8,854 17,665 7177
Dioro | 6,56 6,165 (1063 1,62 1,385 1,297 1,108
Macina 38 4,294 61371 9,84 18,501 3,811 4,805
Diafarabd 0,1 06 0 1,985 035 2]a6 4,905
Mopti | 5188,248| 6859,696] 565b.78] 7265,289] 5933435 8318 173 4757.63
Aka i 2.48 4,18 0,645 8,555 4,937 1,845 10,28
Niafunké | ] 90,017]  115,12] 5341 1187,5]  124,026] 1689liF! 140,111
Jonka | | 113,442] 63,741 41.p22 108,323] 169,744] 406.84p| 227277
Diré | 1172350 4690,403] 514,453] 1589,143] 2205605] 886282] 531,865
Kabara | 57278181 6672.608] 5388,113] 5564.164) 4453,798] 8698.717] 4946,493
Modickoy | 3,455 3,575 5449 10,646 4934 4,532 4348
Rharous | 86,537] 137,692] 197,872 108,74 58,713 46,15 66,268
Temera_ | 3,652 3,136 3067 9,292 2,851 3,760 2,841 l
Bourem | 78,543|  82,077] 27,7985 82,366] 195532 82,738 87,566
Bamba | 47,8 28,63] 25788 42,786 57,011 272,919 31,316
| Gao et Kidal 378,914 267,079] 195883] 1206,927] 242524] 1804,608] 406,197
Source : Corﬁragnie Malienne de Navigation (CMN) '
\
|
| i
| a7 ——=
|
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Indicateur

Production de 1a Compg s

Pagnie Maliey

ne de Navigation

wg/zooo 2000/2001

200 1/2002

2005/2006 2006/2007
—— ]
Transport de Voyageurs
nombre de Voyageurs nombre 12 350 14 153 11 692 8169 11 545 7 865 11213 ri$):0]
voyageurs-kilométres milliers V-kn, 6721 7241 6 057 4316 5023 4306 8058 3936
Parcours moyen voyageur km Shik: 521 518 528 600 547 719 556
barcours bateaux bateauxkm 44 360 41568 43 128 35 328 46 608 40 872 57744 45020
embrede Totations nombre 22 21 21 18 22 20 25 21
voYageurs par rotation nombre 561 674 557 454 525 393 449 337
Tecettes voyageyrs milliers FCRA 400 517 546 185 298 323 270 083 458 263 270 108 521112 287674 ‘
recette par V-km FCFA / Vkm 60 75 49 63 66 63 65 73 !
colit moyen par V-km FCFA / V_kn, 80 52 nd nd 91 S52 112
Iecette moyenne / colit moyen % 7S 14« I __L Jﬁ ] nd 1 1,25 0,65 i
2, Transport de marchaudises

tonnage de fret et bagages tonne 9361 7769 7677 6?3_(;(7 9709 7213 11723 6151
tonnes-kilomatres milliers de T-ky 4451 3749 3287 2720 4 906 3119 6132 2320
distance moyenne de transport km 475 482 428 428 505 432 593 <58 (69
parcours hateayy bateaux-km 50220 48 530 48 530 37 30¢ ST 360 44 832 066036 50312 <y
nombre de rotations nombre 3] 27 27 23 28 25 33 27
tonnage par rotation TOTIIDTE 302 288 274 277 347 289 355 228
fecettes ATt handises milliers FCFa 354 908 370 035 273 681 271 491 543 920 254 641 554621 260430
fecette par T-km FCFA ) T-km 80 99 83 100 111 82 90 92
colt moyen par T-km FCFA / T-km 41 84 nd nd nd 128 58 142

L_Itcette moyenne / cotit moyen % 195 195 nd nd nd 1 | 1,55 55

3. Manutentiop
tonnage de coton fibre tonne 11651 14 960 7426 nd
recettes de manutention milliers FCra 46 602 59 839 29701 adoop —
recette moyenne par tonne FCFA / tonne 4M47ﬁ—f—l¢omr”"hr7:di
colt moyen par tonne FCFA / TR ol e e | P | s 2118 1970 ad
recette moyenne [/ cott moyen oo 2,03 ad
S §M‘= : agnie Malienne de Navigation (CMN) nd = non disponible BE——




EVOLUTION DES INDICATEURS

DES INFRASTRUCTURES FLUVIALES

‘ Indicateurs unité 2004 2005 2006
Longueur réseau fluvial km 2334 2334 2334
Longucur veoie prinicipale ki 1551 1551 1551
Longueur voie secondaire km 783 783 783
Longueur voie navigable du réseau nation km 1308 1308 1308
’LPériode de navigabilité mois L 5a6 5a7 L 5a6

Source : CPS/MET - COMANAV
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MINISTERE JE L' EQUIPEMENT ET DES TRANSPORTS

...............

UN PEUPLE - UN BUT = UNE FOI
REPUBLIQUE OU MALI
Tl 122055 24 Fa2: 2296177 BP: 227
QUVERTS A LA AERIENNE PURBRLIQUE
\ 1~ AERODRQMESPRINCIPAUX -
o ) { Pigte 1 T
\ \ Aérodromes Localtés Altitude Coordonnées ( Longueur W Largeur \ Orientafion GFU | Hature du sol Portance Obsaz-vations
| | Distances par ragpcrt a Bairaxo (m) Géographiques - 1) T N O —
Samako-S&nou (ite ~ator 2, ‘ 380 \ 12732 N ﬁr 2700 W S 36 /240 | Belcn biumineux \ 8.747 SicuOR/OME: SME datterissage- i
’ | Q7°56'W , x o
TZa0 (lnterational) ‘r 265 i 16°15'N r 2500 45 | 83i243 '3& \un bnummr ux B.727 Obstacles balisés = \;OR-PAPI- \
\ (513 MM ; \ 00°00° _ | I —— | : . LBalisage lumineuy de piste—m——————
Soungam ‘ T4 | 16°21'N \ o 30 9229 " Latéritque T DC 4 \ Rad'aza’ise MF
V (340 M) L 03°36'W , e - L _
{Rayes Dag-Oag (Internaiona) i 53 14°28"N 1600 881255 Beton bitumineux yFokker 28 ou bstacle balisés -VORIDME.- PAPl
‘, yes e (Zﬁz\NM) \ 11°244W I i ) 83 lis2ge v umineux de piste
énidta 137 I 12'S0'N s | 471227 . Latéritique LEs/s\Jgécgoz ‘
\ (194 M) _ i 11915'W | ' o I | , : |
VaTamal -Bengassi 164 315N \ 4500 T 30 \ 98/273 \r Béton oitumineux { AN 26 \ Baliszg= ILivineux
: 10°31°W L \ N : ‘
(15§ N..'t‘,’ — 14°30'N LR 30 | 51/231 Béton bitumineux 8.727 EER - Odstacles balisés L
Yool Ambodggisr:;. A{ernahonan 276 14°30N \ 2 | 1‘1 \ | saige hminecn de e | 10}
b Ui UJ VYV | e e - roET™
Nam Kélban(e ] 271 15°96'N i 170 ‘ v \ 134/314 [g Latéritique ‘} oc3 \
a4 @ 1 { i
(17N Eﬂ@.\/_\_’-_,m_-m\_m_,_. S . 1 - —
Sikasso Dignangan jinternat onal) 322 1015?;‘; \\ 1620 30 761256 ‘L Saton bitumineux 1 0.727 Obstacles balisés. ?IORIOME-PAPI- \
151 M3 *48' I S ; |
Mioro . ) 237 15°14'N t 1500 : 30 j‘ 781258 Bi-couches \ DC 4 Radiobalise MF \
{189 »ah 09°35'W | |
Tessalt 494 205N ‘ 2515 ‘ 481228 | Magcadam \ Rk \ Obstacizs »alsés l
(691 124y 00°59'E I 0| 158235 1 Gravier b3 '
Tombouctou (international) 263 16°44N W ‘ 74254 . élonbitumineux | PCN: | Obstacies bafisés -VCRIDME-PAPTel |
(383 Mt 03°00"'W , \ 26/FIC/WIT | balisage lumineux de Hist2
‘ - | J‘_ 1 N Fokker 28
Yélmané T 15°08'N & 1600 | 45 | 1101250 ~, Laténitique T aNzd | Rag ckalise MF |
(221 MMy 10°34'W \ \ » AN 26 L ~\
\ S o e —




MINISTERE DE 1 'Eq 3

joTod

Tél:229 55 24 Fax:229¢617

EMENT ETDES TRANSPORTS
DIRECTION NATIONALE pg

r.>m202>c.zocm CVILE

UNPEUPLE -y

N BUT - UNE Fo)

REPUBLIQUE DU MALS
78BP ;227
L DES AERODROMES OUVERTS A LA CIRCULATION AERIENNE PUBHOHE
- >mmoomogmm SCONDAIRES :
. e e T e— ’!J’)'f}]f-ll’-l!’"!l’x’l
Aérodromes Lecalités Altitude Coordonnées Nature du sof Portange Observationg
) Geographiques ——— ] _—
Ansongo(513 NM) 260 15°42'N ique 5T700 Restriction Rossible d'utifisation en saison
00°30'e e i pluvieyse — Aviser la DNAC 72H avant je
———— SR : Vel
Bafoulabé(513 NM) T 13°48'N Latériticue | 8T700 Restriction possile d'utilisation en saison
10°51'w pluvieuse - Aviser [a DNAC 72H avant je
]
v R4 Nthay e [lff!'r:ll.lvil: py ';....:.w(...!.r.l,lr‘.lll.}l.l!f, 'Y " <O. n " "
mmaasmma?a NM) 400 14°20'N atéritique argjle 5T700 Restriction Possible d'utilisation en saison
03°36'w | pluvieuse - Aviser la DNAC 72H avant Je
./.,llrlll.’l"l'lnll ——— e e Tete— e o e, .l”a’l’;’l."- ||<|O-_
Bougoupi 347 11°27'N 7 Laténtique argile 57700 Restriction posa; ittsatomren salson
(065 MMy Q7°31'w Pluvieuse - Ayviser I ONAC 72H avant le
] . ————— _ vol
Bourem 287 17°02'N ] Latéritique argile 57700 Restriction possible d'utilisation en salson
513 NM} [ pwsiaviy Pluvieuse - Aviser |a DNAC 72H avant le
| e R — Vol
Douentza ) 15°00'N . L e 57700 Restriction possibie d'tilisation en saison
(521 N 02°85°€ piuvieuse - Aviser la DNAC 72H avant le
o T vol
_ Kidal s T 18°28N T T T gy B 93:273 ‘v Argile sable DC3 Restriction possibie d'utilisation en saison
(698 Nm) 01°25 Pluvieuse - Ayiser la DNAC 72H avant le
]
i«lflf]l‘.j!{[L "l“l‘[.({li.}.%;..l""{l/}[‘l’.’]«ﬂ: vo - " y—
Kita 342 13°04'N 106 Lateritique 5T700 Restriction Possible d'utilisation en saison
(097 NIy 09°29'wy pluvieuse - Aviser Ia DNAC 72K avant le
vol
I-J-{l,l.j.l.l»!fi‘l- I T T e S PP prr— T— _
Koloken; 444 13°32'N Latéritique argile ST700 Restriction Possible d'utilisation €n saison
08°03'wy pluvieuse Aviser la DNAG 72H avant e
e I e —— ] ___vol
Koutiala 378 12°21'N I Laténtique Argile 5T700 Restriction Possible d'utilisation en saison
(146 N V) 05°26'w m pluvieuse - Aviser la DNAC 72H avant e
I — ] e S T I S e S Yol —
Markala 290 13°42'w 800 I 30 841244 Latéritique Argile 5T700 Restriction Possible d'utilisation en saison
(1 mmziu 05°04'wy pluvieuse - Avi
//‘Zwm*:DAm S e l.vl.rl..AlﬂwOi.ili‘.lvwr:lt...l.:)l -
{307 Nay)

i
I

i

|
N T
|

R 1

serla DNAC 72K avant le
vol
l’.‘.‘.’l’.lil..yj'..l’lﬂl"rll."'
Restriction Possible d'utiligation en saison
Pluvieuse - Aviser la DNAC 72H avant Ja

Vol




MINISTERE DE L'EQUIPEMENT ET,DES TRANSPORTS

UN PEUPLE = UN BUT ~ URE FOI
DIRECTION MATIONALE DE L'AERONAUTIQUEC CIVILE

REPUBLIQUE DU MALI
Té1:229 55 24 Fax : 22961 77 B8P : 227

LISTE DES AERQODROMES PRIVES

v ‘ | | Piste | o T S \
Aérodromes Localites Altitude Coordonnées Longueur Largeur Qrientation Nature du sol Pcrtance Observatiors
(m) Géographiques (m) (m) QFU ; \
\ . i i - Cl,..“ | " — J—
\ Syama (Kadiolo) \ 390 \ [ 1500 | 30 60/240 I Latéritique <\ CESSNA 402 \ Utilisation sur demande adressée a Ia‘]
. i 1 Jr N k L 77500 DNAC et aprés accors | U propristaire
\ Sadlola (Kayes: 125 ! \ 1337 a 25 '\ 17Q:350C ‘] Laléritiqgue | Grand Caravahe "~ Utilisation su: demande adressée a la
\ I | D b 77500 | _DNAC et aprés accorz cu progritaire
Moriia {Bougours) | 820 | | 2000 y 30 | 09127 Latenugue 40Tonnes Utilisation sur demande adressée a la \
1 i iy R N i | __DNAC et aprés accorg cu prop-istaire
L LOULO (Kériebe) L 141 i | S0 k 30 T 767250 Ladritoue . I ‘
SOMILO SA | 7 R — o {




%
—MINISTERE DE L'EdﬁiPEME DESTRANSPORT UN PEUPLE = UN BUT ™ UKRE FO!
REPET Iy -DU MALY
| DIRECTION NATIONALE Dg L' AERON AUTIRURCIVTLE
T€1:229 55 24 Fax : 229 61 77 BP + 335
LISTE DES AERODROMES PRIVES
TN TTTTT gy T rmeeme— ‘ T —— e —
Adrodromes Lovamiag" Altitude — — i Largeur Orientation | Nature du sq/ | Partance Observations
e (m QFU 1‘
e P k o
Syama (Kadioto) \" 390 1800 | TR | 60240 Latéritique \ CESSNA 402 Utiisation sur demands soresste 37
. 55 S N b 77500 AC et aprés accarz gu propittaire |
Sadicla (Kayes) l 3 ‘ 25 r— 1701350 Latéritique | Grand Caravane Utllisation sur demands adressée 3 fg
o . — o - . e 77500 DNAC et aprés acears eu neo iétaire
mugoum) 3?9‘_‘[‘ l 3006 3 ) o Lateriique™ Wm% SUr demands adresse A Ia
AR e | —— - I . 1 ONAC et aprés aceers eu oropiétaire
LOULO (Kénieba) T ‘ 1500 '3 30 707250 Latériique 5T500
SOMILO sA { i i ) |
——— R —_— —— ]

-—

v
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A - 2 Evolution du traficcommercial de |I'aéroport de Bamako - Sénou

Activités

2001

[ 2002 |

2003 |

2004 | 2005 || 2006

1, Mouvements d'aéronefs( nombre)

- au départ 4160 3593 4385 4654 4603 5546
- a l'arrivée 4161 3593 4385 4655 4603 5546
total arrivée + départ 8321 7186 8770 9309 9206 11092
ii
2, Trafic de passager s | nombre )
[départ ! 169018 1;57029 197131 | 212934 | 224110| 223535 2 ﬂ
(] arr ée | 141802 !149946 177220 | 201933 | 218195 | 22210 |
! i
farrivée + départ 310911 I 316975 |374351 (414867 | 442305 457630!
Transit | 362908 | 537750 |423506 | 486525 | 316378 533454"
3, Trafic de fert commercial ( tonnes)
- au depart 1859 1190 1649 [ 1725 tvos 2155 !
- al'arrivée 2608 1405 2937 4280 4671 4492
total arrivée + départ 4467 2595 4586 6005 6396 6648
4.Trafic de fret commercial (tonnes)
- au départ 22 8,7 14 19 22 20,618
- a l'arrivée 83 28,8 40 66 58 48,836
fotal arrivée + départ 104 37,5 54 85 a0 69,454
Source: AEROPORTS DU MALI
Annuaire stati stique 2006
o
52




|

\
A-04 Fvolution du trafic commercial des autres aéroports
|
Aérodrome 2004 2005 2006
%T A D A+D A D A+D]| A D A+D
1. Mouvemean d'appareils (nombre)
1
Gao ] 29 29 58 59 59 118 133 133 266
Tombouctou | 121 121 242 149 149 298 | 260 260 520
Mopti b 179 179 358 274 274 548 4358 458 916
Kayes 389 389 778 329 329 658 454 454 908
Nioro ] 68 68 136 41 41 82 51 51 102
Yélemane || 113 113 226 41 41 82 34 34 68
Autres aéroports\ 0 0 0 0 0 0
Total | 899 899 1798 893 893 1786 § 5290 || 1390 | 2780
2.Trafic de pass%gers {nombre}
Gao ] rioz 919 2021 1245 989 2234 [ 1437 1481 2918
Tombouctou l 2138 2090 4228 2209 2198 4407 § 3419 3751 7170
Mopti 3448 3197 6645 3804 3135 6939 Il 5075 [[l6s806 | 11881
Kayes I 5194 5465 10659 | 4035 5898 | 11933 1 6325 [[[5454 11779
Nioro RS 330 769 239 159 398 i 305 307 612
Yélimane | 1044 696 1740 340 196 536 || 245 149 394
Autres acroports 0 0 ¢ 0 G o
Total 13365 | 12697 | 26062 | 12627 | 11586 | 24213 | 16806 | {7948 | 34754
3. Trafic de fret c#mmercial( kg ) r
L
Gao 20219 | 13857 | 34076 | D 0 0 0 0 0
Tombouctou [ 0 0 0 J D 0 0 0 6] 0
Mopti I 0 o | 0 0 0 0 0
Kayes TL 0 0 0 ¢ 0 0 0 0 0
Nioro o 0 0 i 0 o I ¢ 0 )
Yélimane o 0 0 g 0 0 P 0
Autres aéroports I 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 20219 | 13857 | 34076 0 o | o 0 D 0
4.Trafic de fret postal ‘]
Gao 10 0 0 0 0 0 0 d 0
Tombouctou f 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mopti |0 0 0 0 0 0 0 D 0
Kayes 0 0 0 0 0 0 0 D 0
Nioro To 0 0 0 0 0 0 0
Yélimane % |o ) 0 0 0 0 0 0
Autres aéroports o 0 0 0 0 0 0 d 0
Total o o ) ) ) ) ) d 0
!
Sour ce : AEROPORT DU MALI
Annuaire statistique%)oo
| A
| 53
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a
TRAFIC AERIEN COMMERCIAL DE L'AEROPORT DE BAMAKO-SENOU PAR MO S
ANNEE : 2006 -
' MOUVEMENTS | PASSAGERS FRET EN KG POSTE EN'KG
MOIS A D A+D A D A+D TR. [TOTAL A D A+D A D A+D

JANVIER 481 481 962 | 21696 | 21015 42711 4973 47684 | 320438 60336 380774 7214 2424 9638
EEVRIER 434 434 868 | 16659 | 19469 36128 5076 41204 | 319473 64977 384450 3601 1978 5579
MARS 458 458 916 | 16821 | 19806 36627 6745 43372 | 377752 177583 555335 3942 2221 6163
AVRIL 471 471 942 | 15097 | 17339 32436 5077 37513| 355050 447897 802947 4177 1242 5419
MAI 450 450 900 15645| 17182 32827 3586 36413| 359200 514541 873741 2555 1960 4513
JUIN 457 457 914 17350 18455 35805 5697 41502| 338923 352185 691108 4873 1456 - 6329
JUILLET 478 478 956| 23948 20217 441658 8008 52173 390243 115883 506126 2877 1506 4383
AOQT 440 44( 880 1867 21668 40343 7110 47453 373799 66685 440484 4904 1719 6623
SEPTEMBRE 44" 445 89( 184371 21385 39827 7331 47153 380678 101876 482554 233] 1119 3444
OCTOBRE 461 461 922 16574 1787'3 34453 6904 4136] 41348¢ 94474 50796p 311% 1184 4298
NOVEMBRE 470 470 94p 19057 19799 311856 7649 4650p 401608 98356 49995p 548p 2280 7760
DECEMBRE 501 . 501 1002 22170 21290 43460 7644 51104 461649 61565 523214 377C 1535, 5305J
TOTAL 2066 5546L 5546\ 110921 222129‘\ 7235504‘ 457633(‘ 7580&1 7533437 4492296\ 2156358& 66406541 48836 20618{ 6945-14‘.
TOTAL 2065 4603] ;1603Jr 92061 218;!.955 2247110K 442305L 74073§ - 516378 4671222‘ 1725147) 6396369] 58533 220237 80656 1
VARIATION 2006 / 2005 2045 2049| 2o 49l 80| s08| 47| 2 Mj 530 383 2500] 394\ -1857| -638] -13,78|
Réf : ANNUELLE 2006 F . 06/05 |




e o S W Sm ma e wm =
if/mfsmm COMMERCIAL DE L'AEROPORT DE YELIMANE
ANNEE : 2006

r MOUVEMENTS SSAGERS —FRETEN KG POSTE EN KG

I B A—TD | A+D| A p {A+Dp | 1R |710TALl A | D A D | A+D
JANVIER 0 0 0 0 0 0 0 0 0
FEVRIER 0 0 0 0 0 0 0 0
MARS 3 s B R 4 0 of f
AVRIL 4 4 8 27 10 37 37 0 0 {
MAI 3 3 5 15 13 28 28 0 P
JUIN 0 0 0 0| 0| 0 0 0 .. 0
JUILLET 4 4 8 16 10 28 28 0 of LO
AQUT 2 4 8 37 25 62 62 0 of L
SEFTEM3RE 4 4 8 23 13 36 36 0 0
{OCTOBRE 4 4 8 18 20 38 38 0 0
NOVEWERE 4 4 30 24 54 54 0 0
DECEMBRE 4 4 8 49 22 71 74 0 0
roTaL 2008 34 34 68| 245  1a9] 394 o 394 0 0 0 0 0 0
ITOTAL 2005 a1 41 82 340 196l  s36 o] 536 ok —o o o
‘;L‘VARIATEJ_N_EOOSIZOOS A7,07 | 176 707 | 27,94 | 23,08 | 26,49 | #owior| 25,49 | #wviot | #owiot | #oiviot | #pivior | #oivier #DIVIO!
Réf AERDDROMES INT. 2006




TRAFIC AERIEN COMMERCIAL DE L' AEROPORT DE NIORO

ANNEE : 2006

MOUVEMENTS d PASSAGERS FRET EN KG POSTE EN KG
MOIS A J D %\fo A D hiog TR |TOTAL| A D ﬁ?o A D A+D
JANVIER 4 4 8 16 11 27 27 ¢ 0
FEVRIER 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MARS 5 5 10 32 L aﬁ_ 49 0 of *
J .
AVRIL 6 8l 12 52 45| 97 97 0 o]
MAI 5 5 10 9 75 84 84 Q _o
JUIN 5 5 10 23 23 46 46 0 0
JUILLET 5 5 10 34 13 47 47 0 g ©
AQUT 5 5 10 33 36 69 69 0 0 5
SEPTEMBRE 4 4 8 29 33 62 62 0 off-
OCTOBRZ 3 3 6 33 19 52 52 0 0
NOVEMBRE 4 4 8 18} 25 43 43 0 o_
_Momomzmmm 5 5 10 26 10| 36 38 0 0
TOTAL 2006 51 & 102 305 ui 612 0 612 0 0 0 0 0 m_.
TOTAL 2005 41 »L 82 239 zoﬁh 398 0 398 0 0 0 IL
M{L\%_E_oz 2006/2005 | 24,39 | 2439 4 2439 | 2762 | 93,08 ” 53,77 VE_SQ 53,77 _| #DIV/0! | #DIV/0! | #DIV/0L | #DIVIO! | #DIVIO! | #DIVI0!
Réf: AERODROMES INT




FRAFICAERIEN COMMERCIAL DE L

AEROPORT DE KAYES - pAG DAG

ANNEE : 2006
MOUVEMENTS — Passiaras FRETENKG POSTE EN kG
MOIS A0 4 D_1A*p | 1R [tora| 2 D_|Asp | 4 0__|4+D

JANVIER e | N P 1200 14] 413 0
FEVRIER T ST el sas|  azs] 014)  13)  q0p7 0
MARS - P S 930 12| g4 o 0
AVRIL s - Y R e 915 0 0
MAI e — | N I e 14wy 0 0
JUIN e | R R T 0 0
JUILLET 36| 35 70 570, 467| MT‘“ 311048 | 0] ] 0
AouT v e ) IS [ 876 3| e7g :
SEPTEMBRE H_%4  gal geg o S 4] o) 0 0

CTOBRE i | | I I 900/ 20| g 0 0
NOVEMBRE " 2] N T S T R T 0 0
DECEMBRE 242 8 855 sigl qim 1171 0 0
TOTAL 2005 A 456 908 6325 sasq iire 133] 11912 0 0 0 0 of o
TOTAL 2005 2929 656] 6035 5595 17903 o] 11933 0 0 0

VARIATION 200512004 | 375 U8 3799 | a8t [ 753 | 20 [sovm 1L #0wio1 | #oivio: | #owior | o | warore #DIV/0]
Réf: AERODROMES INT, 2005




_ LIV DAIVIAKU

AERIEN DE DE MOPT! - AMBODEDJO
ANNEE: 2006
MOUVEMENTS _PASSAGERS FRETEN KG POSTE ENKG
MOIS A D |A+D | A A+D | TR |ToTAL| A D |A+D | & D | A+D
JANVIER 77 770 154 1683] 1672|3335 3335 0 0
FEVRIER 70 70| 140] 605! 1432] 2037 2037 0 0
MARS 49 49 o8] 454 52| 1106 1106 0 0
AVRIL 66 66]  132|  228] 1139|1365 1365 0 0
MAI 36 3 72 59 52l 111 11 0 0
JUIN 16 16 32 101 139 240 240 0 of
JUILLET 29 29 58 0ol 142|241 241 0 . ol oo
AQUT 21 21 42 89 52 141 141 0 of &
SEPTEMBRE 25 25 50 63l 70| 133 133 0 ol
OCTOBRE 25 25 so| 308 138  4a2 442 0 0
NOVEMBRE 4 4 8l  7e9] 895l 1604 1664 0 o
DECEMERE 40 40l sl e41]  a2s] 1086 1066 0 K
|

TOTAL 2006 458 4s8|  s18| 5075, 6308 11881 ol 11881 0 0 0 0 0 ”
TOTAL 2005 274 274 s48] 3804 3138 6930 o| 6939 0 0 0 o

<._ym_k_,_._02 200612005 67,15 67,15 67,15 33,41 117,10 74,22 | #OWVIOt] 71 ,22 | #DIVIQL | #DIVIO! #DIVIO #OW/01 #DIVIO! &.U7t|olf

Réf . AERODROMES INT. 2006

S ]




LRAEIC A ERIENCOMTERTTAT DEL'AEROPORT DE romao verou
ANNEE : 2006
h\;‘\‘_\% e e——— -~ e
MOUVEMENTS PASSAGERS = ——FRETENKG | POSTE EN KG
Mois A B AFD A D A*D | TR |roTaL| 4 D 1 A+p A D _|A+D

JANVIER 31 3 62 403 696, _ 1099 1099 9] 0
FEVRIZR 28| _ o8] &g —043L _ s39]  q1qg) 1182 0 __ 0
MARS 22 22) 44 355 309] 664 664 0 0
AVRIL 34| 34| 68 ——233] 303! 538 536 0 0
Ml a7 34 192) 202 394 394 0 0
JUIN 24| 24 48] 216] a7 483 . 463 0 0
JUILLET 14 4] 28 185  187] 37 | 372 0 0
AOLT 18] — 18] o8] 4oy @.‘__382% 382 8 0
SEPTEMBRE 14 14 28l 181]  44s 303 303 0 0
OCTORRE 22 22 44 276 279 05 | ss5 0] 0
NOVEMBRE 21 21 42 286 349|635 —— | 635] ol _ 0
DECEMERE B T T - 276] 309 5 N 585 0 0
TOTAL 2006 260 260 5201 3419|  3751] 717 ol __7170 0 0 0 0 0
TOTAL 2005 149 149 298| 2209 2198 4407 Ol 4407 0 0 Y
LYARIATION 2006 12005 7450 | 7450 | 7450 54,78 | 70,66 | 62,70 #DIVIol] 62,70 | #pivioy #DIVIOL | #DWV/0! | #pivyer #DIVIOL | #DIv/o1
Réf: AERODROMES INT, 2006




ANNEE : 2006

TRAFIC AERIEN COMMERCIAL DE L'AEROPORT DE GAO

MOUVEMENTS | PASSAGERS FRET EN KG POSTEENKG |
MOIS A | 0 |asD| A | D la+p| TR |TOTAL| ‘A T o [asp| a4 | o la+n]|
JANVIER | 13| 2s| s 4sol _ 1008] 1008 s4es| 8182 16677 \ 0
FEVRIER 9\ ﬂ 18 115\ 309( 424‘ 424 0 ] 0f /
MARS 2s) 25| so|  1s4| 120 274) 274 1423] 2770 4193 | \ ol
AVRIL 2| 22 aa| sl 1s8| ag] 178 0 ] o
I a6l 28] 52| 1es| 144 329 329 | o \ | .ol
LUIN g s 18 52| o7 129 20| 79| 318|497 | o
LUILLET A e 40| 24| e4l sal 28| 01| 5@ | y
laouT 6| 5 12 3| A 2] gl ol 95 | of
SEPTEMBRE 9| ol 8] a8l 9| 134 134 of 7l 76 \ of
OGTOBRE 5| s 10 e | 29 29 o| o| 0 \ 1 0l
NOVEMBRE AR ol 13l 3| el 26 ol o o \ | o
DECEMERE 1| 1 AR sl 111] 1] 1225]  288] 1480 l \ 0
TOTAL 2006 133\ 133\ 266 1437\ 1481\ 2918\ 2918 116984 11902\ 23600 g\ 0\ 0
TOTAL 2005 59\ 59\ w1g) 1245r 989\ 2234\ 2234 X l 0 o\ o\ 0
(VARIAT!ON 2006 /2005 | 125,42 ‘ 125,42 Ezs,az ssa2 | 4975 | 062 T#mwos\ 30,62 #mwm\#mwm\ #mwov.\ sowil | «oIviot | SDIVI0L

Réf : AERODROMES INT. 2006
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C-1 Voiesterrestresd accesa la mer a partir du Mali

Source Ihrection Nationale des Transports

T il
Pays du Port Caractéristiques de In laison tcrrcstrc
littoral maritime origine destination mode de transport | distance (km)
Burkina Faso QUAGA BAMAKO ROUTE 971
Sénégal Dakar Bamako Dakar rail 1228
id Dakar Kayes Dakar route 745
Bamako kidira(viaDiema ) route 695
I]] Kaves kidira route 100
Cote d Ivoire Abidjan Bamako(Zégoua) Abidjan route 1225
Abidjan | Takoradi) (Koumassi1 Kouciala) Bamako route 2311
Abidjan { Takoradi) (Koumassi -Sikasso) Bamako route 2 244
d Abidjan Bamako(Zégoua) Abidjan route + rail 1177
1569 km) (608 km)
llig ,l San Pedro Bamako If Sen Pedro ] route 1091
R Lome Baralo: Lome rare L aG7T
(Ciinge | Conakry Bamako Cenakry route 230
i Bamakir Kankan rolte 344
!( B j kouremale route 123 |
b ! ] Ko rema B T1née e E i
Heunzaime Nouar hott Bamako i Nouakchott rovie “
," ] Ny AT BOU BANT AL H 'f/'jf';;,lv;_))u; : “
- ' - + Em—— — 1l
”, [ ST S) PRy i o Lonou N .i
H H ~ !
f BAMARC . Cotonou } 2 11z i
.. 1 — T )
o Fop S 129z i
i BAMAKO I e 1973 *j
! Tema i Accra a6 ’
”r Accra ,' O LITASS1 253 —jl
[ ! Koumass: l Tamale 358 ) 7
—_ R 1
! famale TOnED 27
: ' g _ : j
Navrongo uaga 172
Ouaga Robn 356 ﬁ’
! ! Bobo Koutiala 219 ]
I Koutiala Segou 161 |
] Segou Bamako 32
, toral 18073
| Abidjan Takoradi 296
| Takoradi Cape coast 101 |
| -
“ Cape coast Koumasst 224
I total 621
Bobo , Sikasso 168
Sikasso l Bamako 380
| Koumassi bamakoA viakoutiala 1690
l Koumassi | Bamako via sikasso] 1623 IJ
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EMAGUL | EMANAG BENIN EMASE TOTAL
route fer
Chapitre 3 0 0 0 | 0 I o 0 10059 0 10059
Poissons 0 | 0 [ 0 ] | | 10059 0 10059
Chapitre 04 0 [ 1908 - L %32 T 134 0 o 0 311367 9335 3115377
Lait ] 0 1968 13— | 3101 9335 17112 ]
itre-08 7] 0O T o o 1T T 0 0 473
fINoix de cofa R [ o 456 N T #L o ] 0 473
[[Chapitre 09 0 2806 27 T o o 0 669 2373 13125
[[The 0 2806 | " 7a77 _ [~ 669 2373 13125
||Chapitre 10 74815 2258 | 28835 56507 0 0 86613 7589 256616
[ Ceréares 0 0 | 1 0 0
fIRiz 74815 2258 | 28800 66719 2799 175391
Mit/Sorgho/Mas 0 0o | 68 105 173
Blé 0 0 35 56507 19826 4685 81052
Chapitre 11 2406 [ s31a ] 3448 | 3620 0 0 21804 765 41357
Farine 2406 | 9314 | 348 | 3620 21804 765 41357
{[Chapitre 15 34184 | 5450 1901 0 0 0 0 0 41535
[Graissa et huiles animales ou végetales
Huiles animale ef vagat 34184 5450 1901 ] 0 0 41535
Chapitre 17 79207 S —— 13334 1300 0 0 20179 3785 121032
— [lSucroetsucrérios - 0 T
Sucre 79207 3227 13334 1300 20179 3785 121032 ,
[Chapitre 21 0 5442 || 49617 [ 3ses 288 0 9636 4018 41506 e
IPréparation aimentaires diverses — | a2 | 19617 | 2505 | 288 9636 4018 41506
Chapit-e 24 _ 298 | 0 61 0 o T 0 0
Tabacs et succedanes B 0 0
Tabacs 298 0 61 0 0 359
Chapitre 25 256105 64796 | 359 1355 30 | 0 531141 25150 878937
{[Platres 0 R R 0 0
Ciment 256105 64736 359 1355 464391 18596 805603
Chaux 0 0 . 23168 792 23961
Sel 0 0 ' T 43581 5762 49373
Chapitre 27 0 0 0 R | R 3275 0 3275
Hulles mirerales 0 0 T 0 0
[[Combustibles mineraux RN ) 0 0




“Hﬁdr arbu

)2 S 436 602875
IBitume 60 | 1 3275 0 3335
Graisse et lubrifiant 821 - 2299 | 0 0 3120
Gaz 0 1 { 1497 | 1 0 0 1497
Chapltre 28 0o | 0 I sass |l 982 || o |l 1625 87 9188
Soudes caustiques 0 | | il 1625 97 g7
Composés organiques 0 1 | 1 0 0
lIComposés inorganiques 0 0 0
Produits chimiques 0 6434 | 982 | 0 0 7466
Chapitre 30 0 \ 851 | 45 1 28 I 0 114 3246 4282
Produits pharmazetiques | 851 45 26 | 114 | 3246 4282
Chapitre 31 122835 || 1981 1000 || 0 i 0 | 1 63471 46694 235981
Engrals iocal 0 1 0 0 | | | 13506 3424 17020
Engrais importés 122835 | 1981 | | | | 49875 43270 217961
Chapitre 36 0 | 0 1 0 I 0 i o I |0 0 0
Poudres 2t explosifs | | | | 0 0 0
Chapltre 41 0 0 1l 0 | 0 I 0 | 0 0 0
Peaux et cuirs i 1 0 0 0
Chapitre 44 1543 0 | 0 [ 0 1 0 1 0 0 1543
Bols et ouvrage en bois 1543 | | \ 0 0 1543
Chapitre 49 0 { 0 | 1858 |l 0 10 1 \ 0 | 813 2681
Librairie-papetérie ] 1858 | 10 | | 0 [ 813 2681
[ 1 | \
Chapitre 56 & 63 0 2556 || 13052 47 N | 0 | 0 15686
Textile et bonnetérie | 2556 13052 | 47 s L |0 | 0 15686
Chapitre 72 0 i 0 T 15 It 0 i | 27980 | 490 34424
Fonte, fer, acier i 1 5939 15 | | [ 27980 490 34424
‘@\apitre 87 0 I 0 i 9358 608 T 16 1 1 16480 580 27042
Camions { | 8257 67 87
(Voitures | | | 7235 | 512 512
Véhicules et piécas | 9358 | 608 | 16 | 388 | 0 10970
[Chapitre 89 0o 1 0 | 0 1 0 i o | [ 103067 | 6008 223506
\{Eiffets personnels | | | ! 979 | 547 547
[Matérlels et équipem. | 11584 | 674 | 86 1 102087 | 5481 119892
Autres produits 69280 13779 | 49818 i 8 564161
O (R 08497, || 219672 Al e B 6147612
Sour ce : Rapports d'activités mensuels des Entrepots 2006

"Tous |es véhicules y compris ceux qui n'ont pastransporte de conteneurs




Chapitre 07
Arachide 945
Chapitre 08 0
————INoixdecola— | 0
Chapitre 10 378
Mil 0
Mais 378
Chapitre 12 | 7309
Graine coton } \ 7309
Chapitre 44 | I 0
Bois et ouvrage en bois 0 0 | 0 1 0 | 0
Chapitre 53 88922 1703 1074 r 0 18433 130581
Autres Fibres textiles 1703 I 1703
ot on fibre 88922 | 1 1074 - | 128878
Autres produits 2573 | 32458 ____ 1 _ 0. _ "'F Ty | 66864
Aliments betails 0 P B 1 3089
Calebessos o] | 1 | 23
0N de blé 0 f L J_ l
Divers 2573 1 30773 | 170 [ 54783
Ferraille | 1685 | 1685
e S Bl 5450 1. 1074 206077
Source : Rapport d'activites mensuels des Entrepots 2006

* Taus lesvéhicules y conipris ceux qui n'ont pas transporté de conterieurs




ANNEK 7006

|

|

COTE D'IVOIRE TTOG(’)

GHANA
ROUTE

- BENIN§  SENEGAL _| ToTAN \\
ROUTE ROUTE ROUTE| RoUTE |RouTE| ROUTE |
rER——x'
liporT soLIDES \ | !i
lroxnes - 641572 | 114369 | 180654 | 75062 | 1120 | O | 1004511 | 176642 | 2193939
\Fz 29,2 | 52 | 82 | 34 0,1 0,0 458 | 81 | 100,0
\IMPORT HYDRO i l | |
1TONNE§ 98023 [ 42127 | 39218 | O 0 1205771| 43652 | 124084 | 602875
% 163 152 | 65 | 00 0,0 34,1 7,2 20,6 100,0
l \ 1 | L
DAPORT SOLIDES +HYDRO l | 1 \ { l
TONNES 730505 | 206496 | 210872 | 75062 | 1129 | 205771| 1048163 | 300426 | 279684
% 26,4 V74 1 79 1 27 0,0 7.4 37,5 10,8 | 100,0
| | ! | ‘
EXPORT SOLIDES [ | | \ | i
i { 1 |
NNES 1 98805 (34161 170 | o 30599 | 32260 | 206078
% | 47,9 | e | 1076 | o 01 | 00 19,2 157 | 1000
IIMPORT+EXPORT SOLIDES 05 | 00 1
lroNNES 740377 | | | 20| 12000 | 00 |1044110,0 |208911,0{2400017,C
% 30,80 |:48530,0[181728,07506. | 01 | 00 | 435 87 | 1000
| 62 | 76 | 3l B |
IMPORT + EXPORT SOLIDES+ HYDRO \ \ | 1
TONNES 838400 | 240657 | 220946 | 75062 | 1299 | 205771| 1087762 | 332995 | 3002892
% 27,9 | 8.0 7.4 25 | 00 | 69 36,2 11,0 | 100,0
Sour ces: rapports ENTREPOTS MALIENS ET DRTTF -




Trafic internationa Par corridor année 2006
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SUR LA COTE D'IVOIRE SUR LE SENEGAL

i Nombre de tétes Nombre de tétes —
“ Bovins | Ovins / Caprins| Total | Bowins |Ovins/ Caprins| Total
Provenance Provenance|
Bamako 31 213 244 [L Bamako 43961 25864 69825 i
Koulikoro 0 0]
_ Sikasso 32548 36433 68981 '
.i Ségou 20970 25178 46148
1 Mopti 7793 14102 21893 Kayes J 12021 55671 67692
l ‘ \‘ Total 61342 75926 137268 \_ Total 55982 81535 137517 o))
0o

Sources : Rapports DRT/Sikasso Sources : Rapports DRT /Kayes
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ANNEXE A L'ARRETE N° 06-

7

/MEF - SG DU

REPLIBLIQUE DU MALI
{Jn Peuple - ¥n But - Une Fof

STRUCTURE INDICATIVE DE PRIX DESCARBURANTS

Prix :

Axe Dakar

Densite

01 Pris Fournisseur - ex-SAR
02 Frais dapproche extérneurs
03 Prix CAF frontiére Mali

04 Droits de porte (DD & RS %
03 Droiis de porte (DD & RS) - FCFA

06 Prélévement Communautaire (PC) %e
07 Prélévement Communautaire (PC)- FCFA

08 Accise (TIPP) - FCFA

09 Base TVA au cordon douaiiier
10 TVA a 18% au cordon douaiiier

Il Cumul Droits & Taxes
12 Frais d'approche intérieurs
13 Prix derevieat rendu Bko TTC

14 Margeglobale - FCFA
15 Margeglobale - FCFA . Litre

16 Prisdc vente Théorique
17 Prix de vente théorique - FCFA/Litre
18 Prix indicatif 2 |la pompe - FCFA/Litre

Super
HL

0.770
22677
3186

25 863

11%

2 B45

(1.5%
129

17 094

45 802
g 244

28312

(53]
~J

“)

37492

6 Q00
60.00

63 492
635
635

décembre 2006

Essence
HI.

0.760
21995
3185

25181

1%

2770

0.5%
126

16849

44 800
8 064

27 809

3 301

56291

5160
31.60

61 451
615
615

173 _

Pétrole

HL
0.820
23198

3188
26 3¥6

4107

32076
5774

11 596

3328

41 311

2 640
26.40

43951
440
440

L Y

Gasolil
H

().850
26 064
3190
29 254

1%

53218

0.5%
146

6 550

3% 022
7 024

16 938

W
(Y3}
Wi
WL

hota
ot

9]

DDO
™

(.896
296 587
35627

332214

6%
19 933

0.5%
1661

90161

442 308
79615

36 000
3226

597 389
535
535

Fuel 180 Fuel 380 J
™ ™

1.920 0989
165678 157 886

34 711 32324
200389 190210

6% 6%
12023 it 313
0.53% 0 5%
1 0U2 951

35805 40 200

248217 241 823 3
44 679 43 528 ¢

93 509 96 092 1¢

-

34216 31913 3
328 114 318214 44

36 000 36 000
33.12 33.60

364 114 354214
333 350
338 350

S
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PRODUITS PETROLIERS
‘\ ----- 000-----

\ STRUCTURE INDICA
déc

|
| Axe Abidjan

|
0

\ Densité

Ol Pris Fournisseur -jex - SIR
02 Fraisdapproche exterieurs

03 Prix CAF frontiérd Mair
\

04 Diroits de porte (D’rwﬁ & RS
05 Droits de porte (DET & RS)-FCFA

06 Prélévement Commji:amaire (PS) %
07 Prélevement Cornrmnunautaire (PC) - FCFA

\
08 Accise (TIPP) - FCF[A
|

(09 Base TVA au cordon|douantier
10 TV A a 18% au cordon douanier

|
Il Curaul Dreits & Taxes
12 Frais d'approche intérigurs
|

|
13 Prix de revient rendu Bko TTC

l.
14 Marge globale - FCFA |
15 Margeglobae- FCFA ALilrc

FCFA(Litre
- FCFA/Litre

17 Prix de vente théarique

]
16 Prisde vente Théorique!
18 Prix indicatif a la pomp\r

| ANNEXE A L'ARRETE N° 0f

3077

OW7O

2 ]
|9 B

~O -
PR \é‘
N W

(N
[=2)
o

19 126

46 084
R 295

30732

2 98

57 479

6 000
60.00

63 479
635
635

Essence

HL

0,760

2 848

11%

05%

/ME} - SG DU

TN E DE PRIX DES CARBURANTS
embre 2006

Pétrole
HL

0.820
25 48)
298>
28 466

6%

1 708

0.5%
112

2145

32319
5817

9 813

3112

41390

2 640
26.40

44 030
440
440

RERUIBE ICUF -
Wn Peuple - Un 3ut

Gasoi
HIL

0.850
24 99p
2 987

27 97%

1%
(78

0.5%
140

8 184

39241
7063

18 465

3 098

w
N
2 (v
=
(8%

not
tw
W

DDO Fuel-oil

0.896 0.920 \\
2700679
33386 13134 39
M 065 139036
||
6% %
18 24 10 786‘ H
0.5% Og‘boé’
1520
123111 61470
143420 252018
82176 45363
223 051 118 518

34 349 30227

561 466 328 507
36 000 36 (00
32.26 332
b97 466 364 507
535 335
335 335

vy




REPUBLIQUE DU MALI

Ministére de I'Economie
Un Peuple - Un But - Une Foi

3

et des Finances
-+---000""""" -~-—-aQo-----
OFFICENATIONAL DES
PRODUITS PETROLIERS
----- 000-----
iy o 7 2 2 .
-~ ¢ /MEF-sGDU_’ UE{: 2006

ANNEXE A L'ARRETE N° 06-

STRUCTURE INDICATIVE DE PRIX DES CARBURANTS
I Prix : décembre 2006
Axe Lome
Super Essence Pérrole Gasoil DDO Fud 180 Jert A
, e HL HL HL ™ ™ H
‘ l Densité 0.770 0.760 0.820 0.850 0.896 0.920 081
01 Pris Fournisseur - esLomé 24477 23795 24 998 27 864 36 AT6 185 243 25
B 02 Frais d'approche extérieursreels 4749 4 748 4751 1753 33070 351699 47
‘ 03 Pris CAF fronticre réds 29 226 28 544 29 749 32617 369746 236 942 29¢
l‘ 04 Droits de porte (DD & RS) % 11% 1% 6% 1% 6% 6% 11
{[ 03 Droitsde porte (DD & RS) - FCFA 3215 3140 1785 3388 22 185 [4 217 32
06 Prélévement Communautaire (PC) % 0.5% 0.5% 0.5% 0.3% 0.5% 0.5% 0.5
l07 Prélévement Communautaire (PCj - FCFA 146 143 149 163 1 849 1 185 1:
IO3 Accise (TIPP) - FCFA 13 927 13736 1150 3370 55941 8 000
09 Base TV A au cordon douanier 46 367 45 420 32 684 39374 447 872 159 1538 3326
'10 TVA a 18% au cordon dolianier 8 346 8176 5 883 7123 0617 16 649 598
| Cumul Droirs & Taxes 25634 25 194 8967 14244 160 392 70 050 9 43
7 Fraisd'approche intérieursréels 2628 2 609 2642 2722 30 333 21 126 339
'3 Prisdc revient rendu Bko TTC 57 487 36 346 4] 358 49 582 360871 328118 42 99°
I'4 Margeglobale (FCFA) 6 000 5160 2 640 3 960 36 000 36 GOO
.65 Marge globale - FCFA / Litre 60.00 51.60 26.40 39.60 32.26 3312
Pris de vente Théorique 63 487 61 306 43 998 33542 396 8§71 364 118
Prix de vente théorique- FCFA / L 635 615 440 535 535 335
Y Prisindicatif ala pompe 635 615 140 335 335 335
e
[ | /3 - S
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STRUCTURE INDICATIVE DE PRIX DES CARBURANTS
Prixi. décembre 2006

Axe Cotonou
| Super Essence Pétfole Gasoll
| HL HL HJ| HL
|
|
‘\ Densiré 0,770 0,760 0,82 E 0,850
\
01 Prix Fournisseur ex-Cotonou 24 477 23795  24[998 27864
02 Hais d'approche\extérieurs ex-Cotonou 4961 4961 4 P64 4 965
03 Prix CAF frontiére en-Cotonou 29 438 28 756 29 962 32 829
|
04 Droitsde porte (DD & RS) % 11% 11% 6% 11%
05 Droits de porte (DD & RSj - FCFA 3 530 3163 1798 3611
|
|
06 Prélevement Cornmunautaire (PC) % 0,5% 0.5% 0,506 0,5%
07 Pr¢levement Communautaire (PC) - FCFA 147 144 130 164
08 Accisc {TIPP) - FGFA 13052 13711 1 IOJ 3 280
1
09 Base TVA au cordon douanier 46 628 45630 32859 39720 4
10 1 VA a 18% au cordon douanrer 8393 8213 5913 7150 810
|
Il Cumul Droits & T‘T'xes 25730 25231 8 962 14 205 ITEO il
\
12 Fraisd'approcheintérieurs ex-Cotonou 2378 2359 2392 2472 2
\
w
13 Prix de revient rendu \Bko TTC 57 546 56 347 41316 49 506 56
14 Marge globale(FCFAk 6 000 5160 2 640 3 960 34
15 Margeglobale - FCF‘ / Litre 60,00 51,60 26,40 39,60 3
6 Prix devente Théori(]l‘e b3 546 61 307 43 956 53 466 596
7 Prix de vente théorique- FCFA /L 635 615 440 535
8 Prix indicatif a la pompe 635 615 440 535
|

| . ..
—————L-L
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ANNEXE A LARRETE N° 069 0 £ 8 mer-sc oul 1 DEC. 2006

STRUCTURE SPECIALE EX ABIDJAN
STRUCTURE INDICATIVE DE PRIX DES CARBURANTS

Période: décembre2006

Axe Abidjar: - Noé - Bamako

Densité

01 Prix Fournisseur - ¢x-SIR

02 Fraisd'approche extérieurs
Q0 Prix CAF frontiere Mali

04 Droits de porte (DD & RS) %
05 Droitsde porte(DD & RS) - FCFA

06 Prélévement Communautaire (PC) %
07 Prélévement Communautaire (PC) - FCFA

08 Accise (TIPP) - FCFA

09 Base TVA au cordoun douanier
10 TVA a 18%au cordon douanier

11 Cumul Droits & Taxes
12 Frais d'approche intéricurs
13 Prisdcrevient rendu Bko TTC

14 Margeglobae - FCFA
15 Margeglobalec - FCFA / Litre

16 Prix de vente Théorique
17 Prix devente théorique - FCFA/Litre
18 Prix indicatif a la pompe - FCFA/Litre

Super
HL

0.770

20 793
6 873
27 665

1%
3043

0.5%
138

15390

46 099
8 298

26 869
2936
37471

6 000
60,00

63 471
635
635

Essence
HL

0,760

6 867

1%

5%

3912

5 160
51.60

Pétrole
HL

0,820
25 481

6 876
32357

6%
1 941

0.5%
162

500

A 799
6 264

8 867

2 909

44 |33

=160
-1.60

431973
440
140

Gasoil
HL

0.850
24 992

6 881
31873

11%
1506

4 005

39384
7 089

11760

2908

49 541

3960
39.60

53501
535
535

DDO
™

0.896
270 679

76 861
347 540

6%
20852

0.5%
1738

78 100

446 493
80 369

181 059

vd
N
I
[AS]
(%

360921

36 000
33.26

596 921
535
535

Fuel-oil
™

0.920
147 456

74 729
222 183

6%

LR

I)_71I

0.5%
VI

15935

251 451
45 261

75638
30 508
328 331

36 000
33.12

0.

46

17
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ANNEXE A L'ARRETE N° 06- ~ « * IMEF-SG DU |
l STRUCTURE EX ABIDJAN - BOBO DIOULASSO l
\ STRUCTURE INDICAIIVE DE PRIX DES CARBURANTS
W Période  décerhpre 2006 '
Axe Abi%}an - Bobo Dioulasso
Super Essence Pétrole Gasoil DDO Fuef-ou
| Hu HL HL HL T ™ l
\
!\ Densité 0770 0.760 0.820 0 830 (¢ 896 0 910 l
01 Prix Fournisseur - Lx-SIR 20{793 25481 24 992 “Tuh7y 117454 )
02 Fraisd'approche eﬂtérieurs SHI9 35511 5506 61262 5773
03 Prix CAF frontiére Mali 26 P11 30992 30 498 331 941 204 E“Z l
04 Droits de porte(Dd & RSY %% 1% 1% 6% 11% 6%
Ob Droitsde porte(DD\& RS) - FCFA 2§33 1860 3355 19916 12 290 l
06 Prélévement CommLLnautaire (PC) % 0 4% 05% 0.5% 0.5% 035% 0 3%
07 Prélévement Comm%nautaire (PC) - FCFA 131 155 152 1 660 1 0p4 l
08 Accise (TIPP) - FCFLA 16 130 500 4422 82 106 36 540 '
09 Base TVA au cordon Pouanier 45215 33351 38 275 433 963 243613 46
10 7VA a 18% au cordon douanier 81 6 003 6 b90 78 113 4389 l
11 Cumutl Droits & Taxls 27216 8518 145819 181 79¢ Y3 66F 17
\
!
13 Frais d'approche intériéurs 403 4274 4250 47 00R 987 l
13 Prix de revient rendu BF;@ TTC 5752 43784 49567 |[560 744 32836 fic ¢
14 Marge globale - FCFA | 6 00U 5160 240 3960 36 000 36 00¢ .
15 Margeglobale - FCFA /|Litue 60.0{ 51.60 2.40 39.60 3226 33.12
16 Prix de Lente Théorique 63 520 41024 33527 BP6 744 364 363 l
17 Prix de vente théorique|- FCFA/Litre 635 140 535 535 335
18 Prix indicatif 3 la pomp}e - FCFA/Litrc 635 613 140 338 535 335 '
£f
| G
\ I
‘ |




Ministére de I'Economie
et des Finances

OFFICE NATIONAL DES
PRODUITS PETROLIERS

Axe TEMA

v CrfLy
DC,’K‘):’.’L‘

01 Prix Fournisseur ex- Téma
02 Frais d'approcheextéricuis ex- Téma
03 Prix CAF fronti¢re ex- Téma

04 Droitsde porte (DD & RS} %
05 Droitsde porte (DD & RS) - FCFA

06 Préévement Communautaire(PC) %
' 07 Prdevement Communautaire (PC) - FCFA

08 Accise (TIPP) - FCFA

09 BaseTV.4 au cordon douanier
l’ 10 TV A a 18% au cordon douanier

lll Cumul Droits & Taxes

12 Fraisd'approcheintérieursex- Téma

13 Prix derevient rendu Bka TTC

l‘ 4 Marge globale (FCFA)
15 Margeglobale- FCFA / Litre

l6 Pris de vente Théorique
o’ Prix deventethéorique - FCFA/Litre

l8 Prix indicatif & la pompe - FCFA/Litre

Prix :

o
gl

ANNEXE A L'ARRETE N° (6-—__

33

/MEF - SG DU

décembre 2006

Super
HL

0,770

24 477
5675
30150

45 735
8 232

23 960
3431
57 547

6 000
60,00

63 547
635
635

Essence
HL

0,760

5672

11%

0.5%

341

5160
51,60

615

REPUBLIQUE DU MA
Un Peuple - Un But - Une

Pétrole
H_

0,820

2736

&b~

- ot

i
1

STRUCTURE INDICATIVE DE PRIX DESCARBURANTS

Gz, 2606

Gasoil
HI.

0.85

27 864
5678
33 542

11%
3 690

0,5%
168

1420

38651
6 957

12 235

3 809

49 585

3 960
39.60

DDC
™

0,89¢
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| 3055 1 DEC. 2006
| ANNEXE A L'ARRETE N° 06- . /MEF - SG DU l
| STRUCTURE EX MAURITANIE
; STRUCTURE INDICATIVE DE PRIX DES CARBURANTS
\ Période : décenbr ¢ 2006 I\
Axe|Mauritanie |
l Super Essence  Pétrole  Gasoil DDO Fuel-of| ]e(.;Lli
‘; HL HL HL HL ™ ™™ H
?en.rilé 0. 770 0.760 0.820  0.850 0.896 0.920 0.8
01 Pris Fournisseur - ex- Mauritanie 24 407 23 795 24 998 27 864 316 674 24 l
02 Frais d'approche extéfieurs 6 330 6 309 6 34.1 6 386 71199 bR
03 Prix CAF frontiére i 36797 30 105 31341 34 249 387 875 0 2% I
! &
04 Droitsde porte (DD & RS) % Fi% 11% 6% 1% 6% 69 11
05 Droitsde porte (DD & RS) - FCFA 3 388 33 1 880 3 767 23272 . 3
06 Prélevement Communautaire (PC) % 0.59 0.5% 0.5% 0.3% 0,5% 0.5% C l
07 Prétévement Uummunautawe (PC) - FCFA 15 151 157 171 1919 { H
|
08 Accisc(TIPP) - FCFA} Il 086 10 901 500 500 24 000 5 000 ! |
\ \ H
09 Base TVA au cordon dauanier 45 27} 33317 33722 38517 135 147 5 000 040
10 TVA 4 18% nu cordon douanier 8 149 7977 6 Q70 6933 78 327 900 A E \
! { B
Il Cumul Droits & Taxcs‘\ 22776 22 340 8607 11372 127538 5900 62. \
12 Fraisd'approche intérieurs 3963 3943 3978 4 060 15 478 0 9 I
| e ) ,
13 Prix de revient rendnu Bko TTC 57 336 56 388 43 927 49 682 360 891 3 9G0 B 93¢
14 Margeglobale - FCFA | 6 000 5 160 2 640 3960 36 000 36 000 I
15 Margc globale - FCFA /L\me 60.00 51.60 26.40 39.60 32.26 23,12
16 Pris de venie Théorique | 63 536 61548 46367 53642  S96891 41 900
17 Prix de vente théorique { FCFA/Litre 635 613 466 536 535 I
18 Prix indicatif 4 la pompe - FCFA/Litre 635 613 440 535 . 535 335
| L
| syl A |
|
1
|
» I
\
|
. [
| . 8 ] .
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ANNEXE 1
ET DE STATISTIQUE
kR kkok FICHE DE SUIVI DESPROJETSN®52 e —
— DU 29 1121106 R ———__
I N \ | Vinancement r exécution Ltat d'avancement \
i mant | , .| Bureaude | { = Bé | { Action programmée
%Mms | B{uimula | Contrdle/ Début | Fin \ Phys. Finan. Retara ‘ délmgexgécutlon
 FCra) | d¢1mds | consuitant \ (%) (%) (mois) |
| A- ETUDES
\CO\‘IITE DE PILOTAGE CONCERT A'EION SECT ()RlL“l LE (CT/C()L BINA)
[ 1 proamsatmn de la consultation sectorielle \ﬂa o M\ - 3IMAN- SA \,13”( 05 1‘3’0]1 1 0j Réunion tenue le 29/08/06 pour la validation dela IObservations VET a lever
12s traasports (Recommandation TRB B3 | liste des projets prioritaires.
de Gengve) \ \ ‘ ‘ Pocument validé Impronet ventitationdu
— | S { | |
B- TRAVAUX e

B-1 DIRECTION NATIONALEDESROUTES (DN R)

thumage Route Gao-Ansongo (100kmy—T— \

\ 17 18,61

ite des {ravaux

orT - Terrassement : 100%
-Couche defondatioii : 77%

. 171708 30/10/08 o
O~ Labbézanga (105km) C 12094 Entreprise : \01‘ £2/05 1%3\‘,Jéﬁgfo?as%M{%»atemcm 6%
/-! ~
40 0024 SOGEA, - Assainissement . Dalots 87%
1 \ SATOM -Pont :38% N
Controle: jl_2 ! | ]
INOC SA/GIC ' : Installation : 85,89% \
-Travaux préparaloires26.65%
\ -Terrassement (9,76%
k \Délm consommé :12%
T T t

\ \26/05/05 125/05/2007 38 36 } -Poursuite des fravaix:

~ | 885,82 {FED Eg'&%}fy - aspn | | mstalraﬁ)n DSSEV@Z_T()O% - **‘/:L&du“;eg}emm _ |

‘i l‘CNIC 1L - C ul ? defondation: A problemes en suspens

. Ty eNie L ouche de base : 43%
) Bitumage Route Didieni- Diéma (180km) - /L — . Revétement - 38%
e — '\' . Délai consommé: 79%
U S ;
\ \ | |
| | | |
| ! \ 1 } \




F nmuummt Entreprise/ L

Délai d'exécution Etat d'avancement
Ne Pl A Mont‘mt [ Bureau dc - ' Exé, Exé. ACIEOU prog,rammée
brd. Intitulé (Millions %‘nm:ilr: Contrate/ Début { Fin Phys. Finan. Eito"’:;;j délai d'exécution
FCFA) | Consuitant | L (%) (%) \ _
12 800 Entl eprise : {06/09/05 06/09/07 la1as { [Poursuite destravaux
Bimraage Route Kati- Kita(162km KFW-FED [RAZEL eplals - 31%, Fondation 48%
s . -base 29%
3 Trongon Kati- Sebekoro(102 km) CO\‘;}‘O" Revetement 16%
DIWI - Assainissement: 56%
- Délai consommé : 62,8% - |
Bitumage Rolte DiémaNioro (93,50km) | 14287.897) FED |Entreprises| 12110104 | 1210006 | 7009 [ 230 [ = fPoursitedestravax.
| CSE 8%1?]1/13@‘?&%1&108 18/7 .
Ate - ouche de fondation 9
4 CO“t"‘fle : ~Couclie de base 84,62%
i ‘ AlC - Revétement : 77,43%
\‘ PROGETT -Dalots et buses: 100%
\ \ \Delai consommé - 106,94% !
I - f'" uy 'oT T ) / - Installation de I'entreprise : 100% i
| 15037 SN\ :80/ Lgt(;e(?[l:ic 27/01/06 20/01/08  [-gsialation memggn T Poursuite des travaux g
Rénaviliation Route Bamako -Bougouni ’ . Pose de bordures 103% !
: SATOM - Section 2: Rech t desac
(143 km) | " Ion 2 : Recaargement desaccotements )
1 ) \ 16.95% ;, Réparation de surface 91,42%, BB Sem ! f
x \ | 39,70% |
DA | 1 }-Reprise DAO {Deépdt des offies .
\ 6 \Réhabilitation Roiite Sévaré- Gao \ Lancement DAO 2411.1/06
4 l | . -
18150 |FAD 69,70) Entreprise:| 01/02/02 30/06/06 115 181,96 | Poursuitedestravaux o)
BOAD | ETEP/Tunisi - Déplacement résean urbain : 75% Rapport non parvenu
2198 e -Terragsement: 98%
N Al - Couche de fondation: 64%
Mali 8,32 | Contrdle: . Couche de base : 55%
Reat2 bitumée Bamako -Naréna BRCEOM/Lou - Revdtement BB : 58%
7 |, 1 275K is Buses 800 @ 82%-Buses 1000 : 93%
(9% 275km) BERGER | -Buscs 1500 : 100% Dalots OH - 91%

1 100%
- Ponts : 96 % (4 réalisés)

ravaux sur trongon urbain en cours
Rupture de bitume depuis le 05/10/06
jDélai consommé : 150%




T
- — -.___ﬂ_ e o mm@w Etat d'avancement
— 7 N° " Bureau de | [ Frt Exe. Action programmée
j@ifﬁf (Mi“iohg B(ll”CUl'? Cvlltl Git‘/ Début Fin Phys Finan. Rcta’rd délai dlexécution
] FCFA) }l de fonds Consultant | %) (%) (mois)
322381 FAD. | Catreprise: | 001305 TG 0606 P8 l 8558 | Poursuite des travaux, de
l S FADOU 1 - Travaux tranche ferme termings finition du chantier
8 [Route en terre Kita-Krouninkoto (99km) COMAL {). 1 (5 0;“'.616: ;\T“”‘C"e °°“d*‘i°“?zlé;f " 00k
. ] s ALY - : ‘ettovage curage et débroussaillement o I
Diangouté-Camara (83km) & 16,5% CIMA Remblai provenant d’emprunt (m3) 100° e —
SOCETEC eﬁmm“"‘__/(—_)_lm—’_{ rent-100%
CA 1 98% visite MET e 20/12/06.
L } \ Délai consommé : 183%
9 [Piste rurale Nara -Niono 4188,.89 |1DA 190%/ Entreprise: 37 | Poursuite des travaux
~ N - N e i {ar 0,
(239,840km) MALL: [COVEC Juin 06 Mai 07 - Installation chantier 80%
o Al - Remblai ; 76,03,%
10% Cf)ntr()l“‘" - Couche de roulement : 20%
GTAH -OA 20,59%
Délai consommé : §4% '
o B PEP/ R -ise: / 08 99,11 12 Visite du MET & programmer,|
Route en terre Didiéni-Goumbou-Nara §161,62 OPEP/ [.‘,“,tmp’ e 02106/03 | 30/06/06 !
MALI  OTER-GME 1 . - .
10 (176km) Contréle: | - Réception provisoire des travaux faite 26/09/06 '
LVIESEN C/I \ Conscmmation de délai: 121%
A\
! . - [}
[10141,898) BN [Entreprise: | 29704705 ‘ 29/03/07 [0 [13.30 l | Poussuite-destravaux
CQVEC frstattaion chantier 90% Rapport non parvenu
. . | ~ T -Terrassement : 99%
1 Bitumage de la Route Koulikora Banamba Lontrale -Couche de fondation : 97,22%
(§5Kkm) Loubou -Coucae de base ; 70,529
consul, Revétement : 94%
) OA 195%
| Consammation de délai $1,82%
Travaux de Construction et de Bitumage de{9999,998] BN ENTREPRI| 1070006 | 10/12/06 98 I} Poursuize des travaux, de
la Route d' Acces 4 Katibougou SE COVEC - Installation générale : 70 % finition du chantier
MALIL Terrassement : 75%
12 Couche de fondation : 92,31 %
< Revétement : 100
-0A 1 100%
| Caniveaux magonnés 70%
: ;Délai consommé : 100% N
Bitumage de la Route Bougouni-Yanfolila 8050 BN ENTREPR] (20mols) CW&W‘HWc des travaux
13 i e Rapport non parvenu,
T MaAu
—— | |Bitumage Kita- Saraya 6761 Eutreprise \ 10/11/06 10/06/08 | -Installation chantier Poursulte des travaux
14 - Trongon Kita- Séfékokoto (38,5 km) ATTM

Controle :

J

-Débroussallage




Financemeunt Entreprise/ Déla d'exécution 1 Etat d'avancement
\ Ne Intitulé Buicau de Exé. Exé. d Action programmée
" Ord. (Millions  Bailleurs | o1 ivaie/ Début Fin Phys. Finan. Retar délai d*exécution
defonds | Consultant l ‘ %) ) {mois) .
Entretien courant desroutes Autorité \ o _
i Convention AGETIPE Routiére Voir annexe l rTravaux demarresle 10/06/06 oIr annexe
H 1% semestre 2006 et travaux démarrés le 15/12/06 _
i 2eme semestre Autorité +Travaux en cours \Voir annexe
i 15 Routiére ivoir annexe
' Convention AGEROUTE . Programme fournit par DNR le 4107106. oir annexe.
17 et 2t semestres 2006 N°1 et N°3 4733,300| Autorité
| lxouli‘uc |
B-2 LCELLULE DESTRAVAUX ROUTIERSD’URGENCE (CETRU)
Construction du pont deN'TAHAKA 167,799 lBI\ 20% EITPB \ 10110105 31/12/05 1100 20 -Paiement,
1 (AR80%  [CIC/SAED . 24/02/06 |-Travaux terminés.
PistesCMDT-OHVN 1000 \BN CETRU 1 01/11/06 31/12/06  P33Km Poursuitedestravaux.
2 | ‘
! ) \ l
B-6 [AGENCE NATIONALEDE L'AVIATION CIVILE y
ravaux de réhabilitation des 112,553 BADEA ( ontrole: 15mois Suivi de I'exécution du marché relatif ala Livraison du véhiculs.
1 aércdromes intérieurs : Volet equipement 78,95% b [TUDUASEC fourniture du véhicule de SEcurité incendie.
| (AvenantN) M 21 05% [\ o
i IFourniture d’un véhicule de sécurité incendie '\370,212 BADEA \ocmu SIDES) 06/06/07 Not_iﬁcation du marché et del'ordre de Atterte demande
\ 5 |moyenne uissance pour I'aéroport de Mopti | ‘67*" & 06/11106 service, d'avance de démarrage
Ambodédio L MAI »‘)% {
fB Travaux de fourniture, d'installation e de miseen  |Marche BID et PAGE 06106106 21101107 1100 [
service dun systéme d'atterrissage aux instruments | N° 0317 Mali lBERIC A -Pourstite travaux de
([LS) A 1‘3“0])0“ de TOMBOUCTOU DGMP POU R . Travaux de !cn‘a.SSelncn‘ et po% cable. géme civil et de pose de
1 [797 769 209 -Formation en usine cables
Travaux fourniture d'instalation et de mise en } -Avis@e non objectioii delaDGMP é attribution | .§:sjvi signatureet
4 srvice d'un systéme d’avitaillement en kéroséne & ‘ définttive par leMEF
I'aéroport de TOMBOLICTOU "

L i
8

-Introduction du projet de marché dans le circuit d
signature.

L

approbation du marché,
e

Fonds

B-6 DIRECTION NATIONALE DESTRANSPORTS TERRESTRES MARITIMES ET FLUVIAUX (DNTTMF)

rggg essieux \ 285,046 }

TRIE
Etudes techni ques, desuivi et decontrole

\ Sociéte Ale 6/11/04 \13/02/05

195

€S PEES ESIEUX J€ Niamana
instalés par |aDNTTMF.

1

{Affectation des quatre aLtresy
e denou 0N &l

' Autorit2 Routiére pour la
suite destravaax .

des travaax de coiistruction des portssecs a

- ue- ARCHI
Kayeset 4 Sikasso.

|
145,322 |  BSI W Groupement
J SETADE/Afriq

46 | 2

]Eappon provisoire dépose par le Consultant le
112112106.

|

Validation du rapport par
1" Admin:stration € dépdt du
rapport final par le Consultang,




-

| FtatO'wancement
| Exé. Exé, Action programmke
= Fin Phys. Finan, Reta.rd délai d'exécution
Consultant | (%) (%) (mois)
2] Rntront,
Pplémentaires de la Direction 50,793 BSI \ Clﬁ}{tng:{si Eivaux e 80 16 Achever Ies travaux.
égionale de Koulikoro ‘ | ) -Délai consommé 100% . 1
Travaux de construction des murs de \ | T 0 ] TSuile 0es {tavaux.
4 c}b'hfre des secteurs des transports de Niono \ I T.es travaux sont exécutés & hauteur de 20%
et Kita, { } I
Société | 5 -Veéricule livré [ 22/12106.
CFAO
Vehicule \ TRig | MOTORS
| §
. N UOTRIE [Sociéwd CFAQ| v éhicule tivie le 22/12/06
Fourniture de 4 véhicules 63, 600 % MOTORS j i
8,240+ BS] Consultant : i ! ) Actualisation ds étude
Extension des entrepdts maliens en Mauritanie \ AFR 1COM o] Etudes tcrmmécs par le consulitant.
& Y(EMAMAU): études architecturales et . | i Convention avec AGETIPE relatif ala
technique de construction d'un magasin. consruction de 3500 m2 de hangar et
‘entreposage a £t¢ signée le 22’05’06
\
Etudes de faisabilités technique, économique et ‘\ l«

ociale de I'aménagement des quais le long du
fleuve Niger (FST)

THES Techniques conomique et

e rzpport provisoire a 3 pet du rapport Aéfinitif 1
11/06 pour valndauon de

18:07/06 rar le Consultant.

fomcy

"adiministration.

ociale d*un transport collectif sur site propre de
transport en commun ¢t d'une voie réservée pour
le mini bus dans le District de Bamako (PST)

193,820

|

\ 07/06/06 \07f01107

l.e rapport provisoire a é6¢ dépose par le

Validation du rapport par
Consultant

I’ Admiristration et dépdt du
rapport final par le Consultar

[

Construction des Entrepats Maliens au Ghana

|
\i i
\\‘ \
- 4& i“f%ﬂf\fo }r
o

- R _ 7/#0/,,_"‘ - ’ﬂ,,T,,m
|

! !
I ] \
|

-Les travaux de la cloture exécutés

a hauteur de 65% sont arrétés .
depU|36/~ 0is. —

is consommé : 100%
Pour les travaux de construction des| .

bureaux une convention aété signéa -Elaborusion du DAO p
\ avec: I' AGETIPE. I* AGETIPE.

ot



k Financement 1 Entre r el | *—}[ETJ[JI;} r Etat d'avancement
Ne T Montant | . .| T T Exé Exé Action programmée
Intitul ontant Bgr Y d Xe. xé. ] p g _
Ord. e (Millions | B”“‘":S k Controle! | Depue Fin ‘ Phys. Finan. Retard délai d'exécution
FCFA) | detonds | concitant ‘l Lo L ) (mois)
BT BUREAU DU PROJET DE CONSTRUCTION DE LA CITE ADMINISTRATIVE (BPCCA)
Ccnstruction 1°° tranche de la Cité 27411 | LAFB/ \P ntreprise: 2003 2006 | 2849 | | Poursuite des travaux
Acministrative | MALL [CG [Avancement global par 10t et par batment;
| Contrdle: - Lotl (VRD) < 8,15%
VERITAS/ -Lot 2(B N°11, 12,13¢t 14): 38.05%
SBETL avancement gros canre: 94,70%
, -Lot 3 (B N°7, 8,9, et 10): 42,66%
i avancement gros ceuvre:94,79%
! l 'Lot4 (BN°1,4,5et6):40.05%
\ avancement gros cauvre 94,90%
\ -Lot 5 (Primature): 28.23%
\ l ‘ avancement gros ceuvre:81,48%
\ \ L0t6(Bat|ment es services communs): 38,08%
\ | vanczment gros cauvre: 76,41%
| ‘ \ - Avancement gros caivre : 84.45%
l -Avancement global travaux : 28,49%
L \ -Trvaux secotid eeuvre en cours.
1 Délai consommé: 75,95%
A2 | COORDINATION DU PROJET D’AMELIORATION DESCORRIDORS DE TRANSPORTS (C-PACIT)
1 | Erade APD avec DAO route BOUREM - Kidal 127,572 T IDA i BFrrAP ! | Contrat n"1124/DGMP-2006 du Attente avisIDA.
| CRA [ s \ 1311012006 .
\ ] \ \ Rapport d'établissement remis
| } \ 20/10/06.
— __ ‘ % l ‘ o | APS provisoire remis le 5/12/06 ,
1 ’E‘iﬁ% %;)Lig ékPD aveg DAQ Kita- 155,182 | DA | GIC 1 Contrat n°1115/DGMP62006 du Avis IDA attendu .
: \ | ‘ 8 mois l 13/10/2006.
ST TR rar— - ) APS provisoire remis le 05/12/06
3 ude de faisabilité technique, économique et 193,820 DA DNTTMF ° i '
sociale d'un transport collectif sur le site propre \ (BRCTU) gg?}t&é}g\é 1269/DGMP/2006 du Avis IDA atendu
de tmn§p9n en comnuun ct‘d une voie réservée TECSULT 7 mois Aps proviscire remis le 01/12/06
pear mintbus dans te District de Bamako. BIMAN psp .
& | Etmde de faisabilite technique, économique et 61,450 DA DNTTME 0 — :
socizle de I'aménagement des quais le long du l RICKA [ gi;llt;.a/tOGN 1229/DGMP ~ 2006 du Avis IDA attendu
fleave Ni > ,
Hve Mgt l iTAH 4 mois Rapport provisoire remis e 25/10/06.
£ | Appuiatapréparation du cadre logique et du 15.054 IDA m( T | ° - :
Manuel de mise en wuvre du PST2 (MMOP) | 10 | Jean MAILLOT \ 3 mois \ ggr/‘.é%a/tzgloéof%()/ DGMP-2006 du Eixnc;::gg:v?xe;our
\ \ Février 2007 reporté
& j a une date
B 1 [ ultérieure .




—corante des aspects VIF/SIDA dans les

Consultant

Etat d'avancemen

aclivités le long des routes Kita- Bafoulabe et
axe ferroviaire BKO-KAYES et

Sur les routes Bourem Kidal et Sévaré Gao \

-
i

| Eludedc renforccxmm de;

Zdes besoins de
formation en equlpcmcnt et en transport)

{ DNR

TINFET

3 mois

£ Exé. \ Action programmée
Fin  Phys. Finan. ‘(“ffgi’s‘; | délai d'exécation
J‘ o) (%) |

Ccontrat dans le circuit de signature,

\ Le consultant a commencé les
prestations te 4/12/06

T\ Ermm Bimm At Aran eoloa

LHTES filalict cb IC\dLlV’

CTOHe
— 15/11/06

Signature contrat ¢t
rapport attendus.

s A rnc
ol £

Suite attendue.

CETTE

‘ PV de négociation et projet de PV de négociation et

\ contrat disponibles. projet de contrat
APAVE SUD l transmis a IDAet
EUROPE/SET ; DGHP pour avis,
ADIE .
8 | Relzcture du cadre réglementaire de recasement 8 CIDA C/PACT Rapport provisoire remis le 6/11/06 | Avis IDA attendu .
st des conpensations des populations affeciées AGEFORE
par les travaux d’infrastructures de transport. :
| 1 mois
§ | Etude de suivi évaluation, sélection et 24,875 DA i DNR Rapport provisoire remis fe 20/11/06 | Avis IDA
i priorisation des zones d’intervention du k DB .
4 i f
| PST2 3 ‘ o | 2mois |
10 Préparation ¢ un plan Cadre en Gestion 8760 [iDA ; DNR ! | Rapport préliminaire remis le | AvisTDA L
- Znvironnemental: ¢ Suciale pour les pistes ‘ | } 20/10/06 et ra
curales et pistes en terre du PST2 \ 1 3
1 | | :
11 | Stude d’évaluation des besoins d'entretien DR)
routier per.dant Ia période

|

Rapport d’évaluation des offres
1 | transmis & DAF pour fa DGMP.
12 | Etude du pian de communication pour les 4,950 DA i DNTTMF 430 jours Contrat N°01/DAF-MET du 18/10/06.
travaux sus site propre de transport en commun \ (BRCTW) Prastation en cours.
et d’une voi_c réservée pour minibus dans le I Moussa Baba |
E District de Bamako \ Lol E_\.l:\_ L i 1
13 | Recrutement dun facilitateur de I'étude de 0843 | (DA IODNUTME D 7o . Contrat N°003/DAF-MET du 14/11/06_I
faisabilité Technique, cconomique et sociale ! w‘ (BRCTWL)Y | Prestations en cours.
d*un transper: collectif sur site propre de Boukary \
transpon en commun ¢t d’une voie réservée pour BARRY {
‘ minibus das ie Disirict de Bamako 1 \ ,,J
14 | Audit sécurtZ routidre des routes KiTA- ontrat N° 1388/DGMP 2006 U Avis IDA attendu sur
BAFOULABE et BOUREM -KIDAL IR
—SETADE

\
o
11

|
Iz
|

k | |

L ~Ic |
—T 21/11/06 le repport provisoire
\ Etudes en cours , remis le 10/11/05

\ |




r ‘inancement Entreprise/ Délai d'exécution Etat d'avancement
Ne o M 1 Bureau de Lxé Exé Action programmeée
Intitulé ontant willeur ! xé. xé. : .
Ord. (Millions m.__”_acﬂw Contrble/ Début Fin Phys. Finan. Retard délai d'exéeution
1 FCFA) de fonds | Consultant (%) (%) (mois)

B-8 | INSTITUT NATIONAL DE FORMATION EN EQUIPEMENT €T TRANSPORT

Travaux de construction d’une salle polyvalente ! i
2t réhabilitation du restausant

1

Le marché est dans le circuit de signature apras
révision des prix.

Boucle: le circuit de
signature

3

f
2 | Acquissition d’un camion Auto ~ Ecole
2emorqus

ﬂ
I
|
|

Trouver un foumisseur

>
a




l
' l( L ommnr .2:(\.[!"

" CONVENTION N° |

\
_——————— Répitn de KOU QPTI, mm<>Wm D
o RESEAU , MONTANT ENTREPRISE M ETAT D'EXECUTION (%) a
LOT CONCERNE DU CONTRAT /BUREAU DE . . - OBSERVATIONS
f FCFA CONTROLE a Physique. ﬁ Financidre. #
1 Routes région de Koulikoro 1 14959360 | Bureau BEDIS | 99% | 0 Réception provisoire le
” 229506490 | Eatreprise BILCO | 99% | 59% —
N . L 2977250 Bureau-$ . Réception provisoire effectuée le 22/08/09
2 Routes région de Mopti Subd Sévaré : Tntreprine EGK T00% j o ,
: | 10 974 000 1 Bureau SETA | 100% | 90% i Réception provisoire effectuée le 23/08/09
¢ Mopti Subd Douentza 209724000 | Eotreprise EGK | 100% | 28% |
4 Entretien Avenue Indépendance ville de Mopti | 2 653205 | Bureau d'Etudes BEDIS | 96% | 0 | Réception provisoire le 26/12/06
(avenant) | 44220 098 | Eoueprisc EITPB | 96% | 0 |
Programme d’entretien des routes
-Lot 1 : Entretien de 1090km de voies bitumées et de 300km de routes en ten
-Lot 2 : Entretien de 550Km de voies bitumées et 230km de routes en Lerr
Lot 3 : Entretien de 360Km de voies bitumées et 370 Km de routes en te

Total = 2000km routes voies bitumées et 9¢0km de routes en te

AGETIPE -MALI
CONVENTION N° 1
Région de KOULIKORO et MOPTI

: Relative aux travaux d'entretien courant particl au titre du deuxicme

semestre 2006

ANT TREPRISE ETAT D'EXECUTION (%) | |
CONCERNE DU CONTRAT /(BUREAU DE . ~ OBSERVATIONS
! FCFA CONTROLE Physique. ﬂ Financiére. é
. ;o l 11184997 | Grpt Lobou Cseil/SAED | 5% | 0 | - Travaux en cours
1 [Routes Région de Roulikoro 507023000 | Eateprise EIPB Sadl | % 1 0|
2 [Routes Région de Koulikoro | 12 085 000 | Grpt GIC/TID Consult | 12% , 0 _ -Travaux en cours
¢ ’ 337500 | Eoveproe SITACSad | 1% 10 |
s . | 8 885 270 | BE TECHNI Consult | 50% | 0 |-Travaux en cours
3 Routes Région de Mopti Subd SEVARE , 91 610000 , Entreprise EGK H 0% A\ 0 “
. . 9 775 000 | BE 16IP | 13% | 0 {Travaux en cours
4 R ¢ )
outes Région de Moptl Subd Douentza | 167077762 | GupiEGEBAT-EGEC | _ 13% | 0| e—
ﬁ 2053 205 d BE BEDIS E L \gg le 26/12/06
5 ntretien Avenue Indpee ville de Mopti L\ 19355000 a 550 M 5 #
)70




E——

AuLKUULE
CONVENTION N° 1

: Relative aux travaux d'entretien courant particl au titre du premier sentestre 2006 dans les régions de Kayes, Sikasso, Ségou, Tombouctou, Gao, et dans le District
de Bamako
N° RESEAU MONTANT ENTREPRISE ETAT D'EXECUTION
LOT CONCERNE DU CONTRAT /BUREAU DL (%) OBSERVATIONS
’ FCFA CONTROLE L Physique. # Financiére. Wﬂmsna Azomi
292 759 000 BILCO # 94 ,62% ﬁ 87 % 12 %
1 Lot 1 : Entretien courant des routes de la — I rﬁm M aoaosws m:‘ ofw%:o w Qm.vwmsms%nn le 06-10-06
région de Kayes SOCETEC y/ 100 % 100 % ﬂ cause de nﬁ:\ ans nw.2<_ res deux ouvrages
10 920 250 d’arts n’ont pas ¢t¢ éxécutés. Montaats =
15.950.000 FCFA
SITAC ﬁ 100% 95%
Lot 2 : Entretien courcnt des routes de la 482 617 600 1 La réception 33..593 des travaux a été faite ie
2 mﬁs. do Sikasso SAED/BIRAD /, 100% 90% J 30/06/06. Moins value de 12 967 750 FCFA pour
9 029 625 f ravaux non exécutés .
ﬁ LITP - B # 100% | 95% La réception provisoire partielle a été faite du 09 au
I ek Entretien courent des routes de la 351679000 ﬁ 11/septembre 2006. Avenant pour la piste Keraeni
région de Ségou BLEDIS 100% 100% Teriyabougou.
10 052 800 W
d W EGK 100% 95% a La réception provisoire a été faite du 18 au
4 Lot 4 : Entretien courent des routes de la 407 560 000 22/07/06
région de TombouctoL % f SETADE/INGERCO 100 | 100% Q
13410700 # )
EGK 100 % 95% La réception provisoire partielle a eu lieu du 12 au
5 Jlot 5: Entretien courart des routes dela ,r 668 128 414 M ’ k P 19/08/06. des travaux supplémentaires sont Q
région de Gao HW H SETA H 100 % p 100 % e identifiés sur la RN16 pour environ
14 260 000 . 183 696 536 FCI'A ont été réceptionnés le 18/09/06
6 Lot 6: Entretien courant des routes de la ETIC- 80% 73,711% La réception provisoire a été faite du 09 au 15
¢gion de Kidal ¢ 487 000 000 # M 12/06 .Les travaux améliorant sut TINZAWATEN
SONING BAC 599 | 590, _. ont été ajournés  cause de I'insécurité résidentielle,
13259 000 e ),4 ;
i |
Lot 7 Entretien courant des routes de _wﬁ f ECGF- ﬁ 100 % 95% Les travaux sont terminés et réceptionnés le
7  irégion de District 399 449 663 12/11/06
{ W GIC H 100 % 1 100%
9 724 000
8  [Lot 8 Entretien courant desroutesdu | 156 589200 | SITAC 0% l 62% | | La réception provisoire a été faite le 19/12/06,
District de BKO | 3194400 | SETADE INGERCO | 90% | 100% | f
Montant de la convention : 4 733 309 037 FCFA
Montant facturé 2654 834 516 FCFA
Montant pergu & cette date 2 107 774 482 FCFA
Solde sur convention

- 178 454 521 FCFA
CPS Email : CPS _MET @yahoo.fr
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partiel au titre du second semestre 2000 dans les rég

aions de Kaves, Sikasso, Ségou, Tombouctou, Gao, Kiidal ¢t dans le
Ne RESEAU MONTANT ENTREPRISE | ETAT D'EXECUTION
LOT CONCER DU CONTRAT /BUREAU DE L (") OBSERVATIONS
NE FCFA CONTROLE ,, Physique, 2 Financiére. {Retar
) ; . 191 401 000 A UGENEBTP ; 3% Laroute Kayes Medine a été entratenue en travaux
1 Mc mﬁ:_. MHMMW_M, courant des routes de _L ‘ | W ; / / @ﬁc%&ﬁ«:ﬁ:? Réception proviscire faite du 21
| au 26/12/06
TEfretien courant des routes de la 398 707 1061 _M GME | 76% | 20% | | Reste quelques ravaux de reprofilage et
$g:on de Sikasso | 117243 925 M ASTEC-AGORA , 86% I I'exécution des OA dont les études sont en cours.
3 ot 3 . Entretien courant des routes de la ﬁ 297739 000 H EGoeAT % 70% ﬂ 20% W
région de Ségou 12205 875 , SAED R 1
179 166 31 EGK 100% La récepti isoire a 2t¢ fai
4 ’roﬂ 4 : Entretien courant des routes de la 6310 # k i f * 1 mwm wwwmcos provisoire a $té faite du 10 au
daw.as de Tombouctou 9269 000 / ICOTED # 100% , “ ’
INTERNATIONAL
Lot 5 : Entretien courant des routes de la 359 240 000 y FGR w 79%, “ R A l“ La réception provisoire a 3té faite du 15 au
5 W:,‘w_o: de GAQ / B 7 SURUICEAED 50 / 20/12/06 .11 reste #..axn\ocxo: de deux OA pour
! | A lesquels 1'OS a ¢té donmé 1e 3071106,
w 6  [Lot6: Entretien courant des routes de la # 157 £40 000 I W M 642 M 20, H \T\
4. régoion de KIDAL [ 13068000 S T T e O |
: Lot7 . Entretien covrant des routes du | 168 350 HIE | 60% | 1958% | 1
(7 __ Diswrictde 9 2569 000 i GIC-SIED | s 59.94% | |

——
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TARIFS DE TRANSPORT FRET ET-BAGAGES
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PARAGRAPHE 1°

TARIFS DE TRA

SPORTS MARCHANDISES

192}

CATEGORIES

DESIGNATION DES

MARCHANDISES

PRIX

Com

I
|
|
|

PAR TONNE ET
KM EN FCFA

tant | Réqui

PAR

it

1 Catég.

—

————— e X

|

l

—_—

i

|

2émc Cs-' téq.

TA

A/ CEREALES ET SEL DE
BIé, Fonio, Mais, orge, Riz, R
de Taoudenit (barre de 40 Kp)

z Paddy, sigle, Sorgho, Sel

Mil.

B/ EMBALLAGES OU CONTENANT VIDES

cylindres, flts, sacheries. .

présentation du connaissement

marchandises ont été transpo

COMANAV.

C/ PRO i DUITS LOCAUX DA

Barils, Bouteilles, caisses, congenant en plastique,

NB : ce prix ne s‘applique uniguement que sur

faisant foi que les

tées a l'aller par la

Dans le cas contraire voir 6e cptégories.

LIMENTATION

Arachides, beurre de Karité, CJ
Condiments, Fruits, Gingembre

Karité, Amandes, légumes, Mari
Patates, Piments, Poisson fume

laitiers bruts ou locaux.

nne 3 Sucre,

Haricots, Ignames,
oc, Neré, Oignon,

ou, séché, produits

QUDENIT DONT : .

P23,

23,5

L@ 1
[
oe]

F1 8

33,704

18 33,704

A/ MATERIAUX DE CONTRU(

CTION DONT :

[—

..

-

——— .
~~

Arborite, Bardeau d‘amiante, Ci

Toiture en revétement, Poutre @
Ronicr, Tuyaux de Beton, Fonte

Construction (planche, madrier)

parpaing) Chaux en sac, Dalles

sac ot autres ou autres conleng

i en ler ou en Acier ..

e-mail: comanav@®

ment, Contre plaquée,

Dalles de Béton, Doums, Fer, Fgrmica, Isorel, Papier a

e Fer, Béton ou Acier,
ou Fer, Bois de
Brique en ament,

de Béton, Gypse en

nts, Tuyaux cn Fonte

hfribone.net.ml

Tarifrer Y5

38,038

152,172

33,704
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o -y, e,

B/ AUTRES PRODUITS
Charbon en sac, Minerai en sac, dont phosphate........... 38,038

52,172

357 Catéq, MARCHANDISES NON DENOMMCEES DANS LES

AUTRES CATEGORIES DONT :

Café, Chaussures de tous genres, Cola, Détergents,

Huiles, Gomme, Laine, Laits, Nattes, Nettoyants,
Savons, Sel Importé, Sucres en Poudre ou Morceaus,
Tissus etc. ! 43,142

61,821

La_iéﬂo'i%

l
fg
l

Catogories

" Catéq.

.’-
!

50 Catégorie

' Deésignation des Marchandises
| : KM EN

R U U

T T T T T T T i Com pta nt

HYDROCARBURES EN VRACS, EN FUT QU EN
BIDONS
| Cut back, Diesel oil, Essence, Gasoil, Kéroséne, Naphte
Pétrole, Fuel.

N.B : Les frais de transport se calculent en multlpllant
’r‘imﬂf*’J ment le nombre de litres par la distanre et le
tarif. On ne tiendra plus compte des frais

« d’embarguement et de débarquement ». 0,10218 !

0()@51onatnrn uLs m_ r

PRIX PAR LITRE ET PAR

© PRIX PAR TONNE ET PAR

FCFA

Regu151t°

S N e KM EN FCFA
" Comptant { Réquisit®
LUBRIFIANTS ET DERIVEES DES i
HYDROCARBURES ‘
- Graisses, Huile moteur, Lubrifiants divers, Bitume, 47,916 68,661
elc.
- Bitume pure densité.............c.cccoce..... 1,035. ' 47,916 f 68,661
A/ BOISSONS ALCOOLISEES DONT : / ’
,B icre en bouteilie ou canette, Liqueurs dont ; Cognac, |

'Brandy, Dra boule, Créeme de Cacao, Creme de
menthe, vin imparté de taute sorte whisky, gin, scotch

Evudku , elc. 70,752 101,390

!

e-mail: comanav@afribone.net.mt

" Turifree 2008
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B/ DENREES PERISSABIES

 DONT :

Fruits et Iégumes (nécessitdnt

réfrigération), produits

pharmaccutiques, Poissons frais, Viandes.

C/ PRODUITS SANITAIRES

DONT : /

Kleenex, Papier de toilette, Serviettes sanitaires etc.

D/ ARTICLES DE QUINCAILLERIES ET DE |

{Arrosoirs, Chaudieéres.

l’ PLOMBERIE ET ARTICLE OE SPORT DONT : /

!8ains, Balais, Bols de toilette, [uyaux d'arrosage,

| -
tCanne de péche, Casserples, (
sortes pour la cuisson, Robinet

plastique ou en métal, Clous, (|

i Marteau, Outils de toutes sorte
métalliques, panier 3 lingerie, s

i R
i lendtre etc.

haudrons de toutes

| .
{et manches de haches, Lavabog, Lampes de poche,
!
|

B/ MATERIEL ELECTRONIQUE DE CONSTRUCTION

E, Chaudiéres en

puris a lingerie, Haches

4. Peintures en canettes :
}

3c de plastique, Toile de |

i
§

|
|

istres, Prises de courant etc.

F/ OBJET FRAGILES DONT :

Ampoules électriques, Lampes éleq
Piles électriques, Vaisselles, verreri|

]dn méme nature etc.

S6

H
/QOMICILIAIRES ET D'EDIFICES [PONT :

Fils de cable électriques, Fictures

Varifies

electriques, Fusibles,

triques ou de gaz, !
P et tout autre objet /
!

e-mail: comanav@afritlone. net_ml

2003

f
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70,752

70,752

70,752

/

i
]
!
;
:
|

101,390

101,390

o ——

101,390

101,390

101,390




- s

b)) au-dela de 2 tonnes jusqu’a 4 tonnes ... :

Droits Fixes sur Véhicules

a) jusqua 2 tonnes ..........ccceeeeen. 7.720 FCFA
! h) au-dela de 2 tonnes............ 10.320 FCFA ’

e-mail; comanav@alribone.net.nl

Turifres 105
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r Ty T
| - ]
|55 Catég. |G/ OBIET PRECIEUX ET DE VALEUR DECLAREE
l: (suite) DONT :
Appareils de radio et de télécommunication, bracelets,
I cadrans, colliers, horlogerie, montres. 70,752 101,390
|
! H/ AUTRES PRODUITS DONT : ; |
Papeterie de tousi’genres, Parfums, Produits de Beaute, '
I Tabac, Thé etc. | 70,752 101,390
!' I/ MATIERES DANGEREUSES CORROSIVES ET
EXPLOSIVES DONT : !
,5 'Carabfnes, Fusils, Munitions, Acides, Acétylene, Calcium ,‘
’l en sac oxygene, Dynamite. 70,752 ; 101,390
1/ PRODUITS ALIMENTAIRES MANUFACTURES
‘ DONT : o i f
} Confiseries, Conserves, Farines, pates alimentaire, ’ } |
! .(Semoule. ! 70,752 | 101,39G |
| |
" [K/ BOISSONS NON-ALCOOLISEES DONT : : !
iCoca-Cola, Crush, Jus de tous genres, limonade, Pepsi- i | 1
,Cola, seven-up etc. 70,752 101,390
{
,'Qf"""{(_;q_téggfi_@ 1A/ VEHICULES, PIECES POUR REPARATION DE
,' VEHICULES MOTORISES DONT.
l 'a) jusqu'a 2
0@, oo . 87,71 ; 104,760
: 87,71 | 104,760

A T R e W




—

_ ..__,r._
6°™ Catégo

=

———

rie {B/ MASSES INDIVISIBLES, MACHINERIE
LOURDES DE CONSTRUQTIONS ET
D’AGRICULTURE, PIECES DETACHEES.

[Appareits de levage, bouilloires, chargeurs, Chaudiéres, ;

i . - . . !
{Engins agricoles ou Forestier$, Grues mobiles, Moteurs

| électriques, Niveleuses,:Remq

rques (spécialisées pour

le transport lourd), Tracteurs |:

i a) Plus de 1 tonne et moing
i
! D) Plus de 2 tonnes et moin

€) Plus de 4 tonnes et moin

d) Plus de 7 tonnes et au-deji ainsi que e

véhicules au-dessys de 4

! citernes.... ...

de 2 tonnes.
E de 4 tonnes.

de 7 tonnes.

%)

onnes et les

Droits Fixes syt Engins

b) & partir de 4 ts et citornac :

a) Engins de moins de 4 ton es:

C
: x
'Fn
! Hu

APPAREILS MENAGERS DANT :
—ntito MENAGERS D(

ngélateurs, Cuisiniéres électriques ou & gaz,

iballages vides.

midificateur dair, laveuse de va|sselle,

/ réfrigérateurs, sécheuse électrique)

D/

“An

MEUBLES DE TOUTES SORTHS ET MATELAS :

naires, Buffets, Bureaux, Divers, Hauteuils.

e-mail: comanav@alribd

Tucifrer 2003
S8 -

ne.net.nl
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87,71
107,24
122,63

104,760
128,088
146,467

146,467

130,776




C) TAXES.DE COMPTAGE

Lorsque, pour les expéditions composées de colis de moins de 10 kg, I'expéditeur spécifie

le nombrc de colis ou vbjels, Il est percis une taxe de comptage, cette taxc n'est

applicable que pour les expéditions de plus de 100 Kilos.

D) SURESTARIS
Le délai normal imparti pour le déchargerﬁ‘ent ou le chargement d‘un chaland, d'une

barge ou de toute autre embarcation, et lorsque les opérations de manutention sont a la

charge du client est de 72 heures,

Ce délai est porte a 120 heures pour les citernes d'hydrocarbures (en vrac ) guand les
opérations de dépotage sont assumées par le destinataire ou l'expéditeur.

me suit :

Passés de ces délais, I'immobilisation des unités est décomptée et tarifée com

Chalands, Barges, Bateaux Courriers : 296,36 Fr. par jour et par tonne de

capacilé de charge.
Citernes ¢ 0,324 Fr. par jour et par litre.

E/ FRAIS DE RECONDITIONNEMENT DES COLIS.

Au départ ainsi qu'a 'arrivée, 'état des colis peut mal se présenter ; interdisant toute

manipulation, Iy aura lieu de procéder au reconditionnement.

Cerclage d'un carton...........oooooooo. 71,75 FCFA par carton
106,25 FCFA par caisse
138,75 FCFA par caisse
180,00 FCFA par caisse
210,00 FCFA par caisse

71,75 FCFA par sac
71,75 FCFA par sac plus le prix d’un sac.
1300,00 FCFA sans fourniture de

- Pelite caisse sans cerclage. ...
- Petite caisse avec cerclage ............

- Grandc caisse sans cerclage ..................

- Grande caisse avec cerclage ..................

- Re-ensachage sans fourniture de sac......
- Re-ensachage avec fourniture de sac ...
- Enfltage ou transvasement de produits en fats .
fil. Ajouter le prix d’un_fat en cas de fourniture de fit,

e-mail: comanav@afribone.net,ml

Vurifret 2005
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Aprés avis notifié par écrit gy client,
est fixé ¢ qg heures,

=2 leures,
Les frais de gardiennage des marchg

dincendies etc.... sont déterminés par

F/

Tarifs par toni

GARDIENNAGE -

le délais d'enlévement des march

ndises 3 I'abri des intempe'ries, deg

les barémes Suivants ;

e et par lour en FCFA.

vols,

andises & quaj

[~ o Jusqd;é—mmt f Plus de 25 ¢ Plugmm
’ 5¢t /et Jusqu’p /et Jusqus et jusqu’a /t Jusqua /de 100t
DELAIS ™ 10 ¢ 125 150t 1004 |
- AU deli de 48 heu@xﬂ . 1 [ T "L\\“
/jusqu’au 10" jour inclys : ’:: ; : /
/,. 874 F ’ 579,6 F 349,6 F / 175,95 F / 12119 F ] 87,4 F
| ; /
/

A parlir dy | o Jour et/ i / . “T“
Jusquiag [5em jou i f i
/inclus.“ / 1.150 F i’ 777,4 F F 1 1334F
|
;. A partir d(\l 1_‘5“"““'}' ! /
fusqutag 30Mee jour : l
,,' inclus. | 154,1F
/ A partic dy R
jour . y 175,95 F

t identiques 3 ceyx du gardiennage

Les Larifs

de Magasinage (mise en Mmagasin) sod

* hail: Comanavd

Lucifrer 2uns

102
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PARAGRAPHE 3

TARIFS DES TRANSPORTS DES PASSAGERS

PRIX DU VOYAGEUR AU KILOMETRE

CLASSES Mode de paiement BATEAUX T AUTOMOTEURS
| COURRIERS
Comptant 7 z i
1w
Luxe )
i 0
Réquisition g ( w
S Comptant A} o i g .
! o
lérc ; g ‘ & B
f w
' o o
Réquisition : — IJ w U
- — x | = 5
Comptant ! - 5 >
. wn D <« w
2e ur w , 0o W
Réquisition | 5 = } < G
e s~ -4 |85} ‘ o <
Comptant E(c &J g;
3é , @ i ol
; 2 : b
Réquisition ! ;( w
- — ’ w v
Comptant ‘J o
us
N ! b
a¢ }l &
| Réquisition ! P

N.B, ces tarifs, composés du passage, du couchage et de la nourriture, ne
comprennent pas les taxes instituées ou qui pourraient étre instituées a titres divers
pour les classes de luxe, 1%, 2é, et 3é.

Les Larifs de 4¢ classe ne comprennent que le passage.

e-mail: comanav@airibone.net. o

Yurifrer 2003
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Pour I’étz%abtissement des taxes, les bar¢

moins d?n\bications contraires.
|

i
|
i

Les taxes \comprennent le fret, les frais

accessoire# définis au tarif ou convenus en

C

et de fago
administrations publiques.

La taxe ainsi

#
si
E
\
|
|

|
Toule expcédition payable 3

Direction Gén¢rale)

\
|
l
\
|
l
|
l

- Minimq;m de perception sur fret : port
Lo .
- Mmunqm de perceptian sur passagers

- Mininuﬁm de perception animaux

tos

Compagnie Mahe\nne de Navigation.

\
\
Toutelos i est inbispcnsable que soient mention

[
la nature de la marchandise,

S0N poids,
\

le parc«i;urs elc.

¢ruail;

DIS

PARAGRAPHE 4

POSITION DIVERSES

A. L

A TAXATION :

tala CJ} ge du dlient le pesage et la t

générale tous les frais p

établies est arrondie au franc |d

-
m

destination edqt interdite ;

de manutention

tre l[a compagnie et le chargeur.

plus proche.

PORT DU

C. MINIMUM DIE PERCEPTION

mes sont établis sur le poids de

, le transit et toyfes autres frais

hxe de quai, fa {axe sur {a valeur 3

brous par la Compagnie pour |

(sauf dérogation speci

différemts Qudtes de taxation seront décbmptés par les

nes :

Turifset

comanav@aflibone.netanl
Tavifser B
j .

T ey gy

marchandise a

outee (T.V.AL)

compte des

772 FCF
1.070 FCF4

services compta

|
|
|
|
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"D. ERAIS FIXES

Etablissement des connaissements et des billets de passage :
- connaissement : 352 FCFA
- Billet de passage Comptant : 220 FCFA
- " " réquisit®: 291 FCFA
Note : Billet de passage

Le billet de passage est uninominal et non cessible. La gratuité du transport est accordée eri_'
toute classe aux enfants de moins de trois (3) ans.

e - - - - -
: T AL S
i

Le demi tarif est appliqué aux enfants de trois enfants (3) a moins de sept (7) ans.

Le plein tarif est appliqué a partir de sept (7) ans accomplis.

E. DROITS FIXES

Les droits fixes sur remorquage et le transport d’animaux, remplacent les  taxes

- S

drembarquement el de transit.

BT e

l1s sont complementaires aux taxes d’'embarquement et débarquement, pour le transport des

dasi’ BN BN BN BN S N R .

véhicules, si les opérations de manutention sont effectuées réellement par les soins de la

Compagnie.

F. MAJORATION DE BASSES EAUX

La majoration de basses eaux est de 36% du montant du fret. Elle est applicable dés que fa
cote i Mopti atteint 2,50 m.

G. DEBOURS

Les hans die commission sortie de caisse  dans tous les cas de réglement despéeces a des

tierw, (transportew s, intermédiaires ete..) sont fixés au taux de 5%,

o-mail: comanav@afribone.net.ml
Turifree 2003
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Yraisses, suify, sdindoux. .

!

La Compagnie ne répond

rchandises

_" Beurre de karité,
- et liquides ¢

‘et damnes ]

I 2°) Carburar@

- Fo s en tole

I15/10°" ay maoi

“ L s en t6ip

i

boissons

dCpaisseur inférieyre a

15-/1 Oz.‘rnr.‘ -
- En citerme

- Savan on fats, |

Colte fiste n'est pas

Adechel de route sey

uiles,

l'1°)Déch ats Q/a[ Coulage

N fut, bouteilles

H. D)
(article q

Pas des déchd

ECHETS DE ROUTE

# du cahler de charges)

——
Déchets gb 1
1 route norm

pts de route nNormaux.

Marcha ndises

2°)Déchats par dessiccatio:rf
ou par tamisaqe,

- Arachide, café vert, the, peay
brute, peay seches, Poissons

[T

2%, ;secs, tabacs en feuilles, sels en
/ 'barres, ciment, se| €n sacs etc,
! / ,
| /- Riz, mil, sucre, farine, fécules,
i | €pices, drogueries, charbon de
/ [bpis ete o
/ i
i !
| /
/ 1% i
i
2%
/
19%
2% .
. _;.N\__\l\\“

el conmnnv@aln’bonu.‘n)el.ml

Phaximum de 2%.

Lurifrer /A

"~ o oy

f

f
!
/

ises non inscrites au tableau Ci-dgssus le

Déchets dge
route normga|

—

2%

—

- 106 -|
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Remises et Réductions Diversgg-

Des tarifs spcéciaux pourraient &tre accordés dans les cas suivants :

a) Réduction pour couverture d’un compte avance sur transport

Lorsque le client paye en début de campagne, a titre d'avance, 30% du prix des

transports confiés a la COMANAY, il bénéficie d'une femise de 3% sur les factures

emises,

b) Voyages organisés

La Compagnie consentira une réduction sur les frais de transport toute

autre collectivite désirant effectuer des voyages ou

association, organisation, et
excursions aller et retour a bord des bateaux Courriers.
e taux de cette reéduction est de 5% pour tout groupement au dela de 10

personnes, seulement si le paiement s'effectue au comptant.

ANNEXES
, Numdro | - bésignation Tarifs Qar__tégg[ﬁj
i
] N o o
i e Al SOOI - -
Comptant

!Annexcs I Uniquement sur chaland et automoteur T
[ Animaux Sauvages
‘ Lions, panthéres, singes en cage,
, CUC. S 55,00 |
: Animaux domestiques
{
' Animaux Chameaux et dromadaires. ... 22,00

Chevaux, boeufs, vaches..................... i1,G60

!Anes, mulets, porcs......covvvvveeeneennen. 5,00

! Chévres, mautons, biches............ 3,00
. Chiens, el chats muselés..................... 2,00
I Volailles............ PPN 0,33
I e n .

e mail: comanav@alribong, net.ml
- -
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/ Pirogues

]

"'Embarcat)

[ Annexe III

iro | T T -
Deésignatjon

H_”,&‘—““.xh'*

Remorguage d’Embarcation cu_  de

piroque par Km

Embarcation de moins de

l 3 tonnes

Embarcation de plus de 5m

tonnes__,

!Embarcatz’on de plus de Sm

{tonnes.

/Fmbarcation de plus de 8m dt

l tonnes. .,

Embarcation de moins de Sm

de 10T

cmbaccation de plus de 5m et g

Hines

1 Embarcation de plus de 8m et de

I tonnes

N.B: * = Tonne métrique

9]
~t+
QL
Q)

plus de 10!

m et de moins de

i
!

i
s

et de moins de 3 I

gyl
9%}

e plus de 10}

Cycles et Mbtos

—

' catégorie

|

-5 cycles et motos sont assuje

¢-mail; comanav@alrihone net.ml!

Turifret .'llllji

Tarif/
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[tis aux tarifs de géme
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Numéro Désignation Tarif/1000FCFA/Km

o - Annexe Transport de Fonds

v Taxe spéciale par tranche :

Jusqu‘a 10 Millions par 1000 et par Km 0,0034

Jusqu’a 50 Millions par 1000 et par Km 5 0,0100

j i
|
Au dela de 50 Millions par 1000 par Km I 0,01640 i
| | |
Note : A cette taxe, ajouter les frais ael !
!

' transport normal calculés au poids réel en
3'“"" categorie (43,142 FCFA/Km) {

| A

Koulikoro, le 08 Juillet 2005

LE PRESIDENT DIRECTEUR GENERAL

| ‘}0%?1 o miou\hoc:\ ﬂ,;‘ ;
président. Divects ur senleal

e Mme DEMBELE Goundo DIALLO

e-mail: camanav@afribone.netuanl
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TARIFS DE TRANSPORTS URBAINS INTERURBAINS 2006
En FRANC CFA

INature Véhicule Zone 1| Zone 2 Zone 3 [Zone Zone 5 Kati
"Taxis Jaune 780 1580 2080 2580 3080
Dourouni et sotrama 125 150 175 250
Bus 175 175 200

Taxis 505 250

N.B Le tarif de location dans
y compris l'aéoroport est fixé a

le prérimétre du district de Bamako
quatre mille Francs (4000 FCFA) par I'heure

[HAMDALAYE Dravéla Zone Industrieile
N'Gomiriyabougou Dar"Slam Hippodrome
ZONE 1 Badiglan 1,2, 3. ‘Médina-Coura SANATAM
N'Tomikorobougou Bagadadji ' OPAM
Bamako-Coura Missira Abattoir Frigorifique
Badalabougou Sema Badalabougou
’ ILafiabougou J Djélibougou Sogoniko
Institut Marchoux HRlonconi Sameé
‘ ZONE 2 Motel I Torokorobougou Quartier Mali
| Djikoront iFilabougou Korofina
if
! | N |
i Sébénikoro IMagnambougou Missabougou H
Kalabankoro Djandjiguila Gare-Routiére Sogonik
ZONE 3 kalaban-Coura lSokorodji Dioumansana
Balo Djilkoroni Niamakoro Boulkassoumbougou
Sabalibougou Banankabougou Sotuba
Institut Jeunes aveuglesf{Koulouba Point G
Daoudabougou Faladié Tjenidié et Sikoroni
Kalabanbougou Lido Nouveau centre
Irimadjo Nakoba-Sirakoro [[Emeteur ( route Kati)
ZONE 4

111

Source : COORDINATION NATIONALE DES TRANSPORTEURS ROUTIERS (3 féderations )




TARIF DE TRANSPORT INTER-URBAIN DE PASSAGERS PAR AUTO-CAR
A . ROUTES NATIONALES
PARCOURS DISTANCE | Ancien Tarif | Nolveau Tarif]
En franc CFA En F CFA
lére REGION KAYES
Bamako-Kayes 590 km 12500 13500
Bamako-Niorp 433km 10000 11500
Bamako-Diéma 346 km 7500 8600
Bamako-Kita 180 km 2500 3000
2 éme REGION KOULIKORO
Bamako-Kati 19 km 225 275
Bamako-Kolokani 125 km 2000 2500
Bamako-Koulikoro 59 km 1000 1200
Bamako-Banamba 14¢ km 2500 2750
Bamako-Nara-Via Kolokani 373 km 7500 8600
Ramako-Fana 13¢ km 2060 2500
Bamako-Dioilgl 174 km 3000 B500
Bamako-Kangaba 95 km 1750 L000
Bamako-Dioulafondo 150 km 2750 BCOO
Bamako-Kourémalé 130|km 25060 2500
Bamako-Naréna 90 km ’ 1750 PO0O ]
[3¢me REGION [SIKASSO ,f 7 |
Bamako-Sikasso Via Bougouni ey, 3 ( 5000 3750
Bamako-Bougotum 163 i 2000 2300
Bamako-Koutiala 391 5000 3750
Bamako-Koury 470 6000 6900
Bamako-Koumantou 239 3500 KOGO
Bamako-Niena 29¢ [ 4000 HE00
Bamako-Zégoua 468 ; 7000 BoO l
4éme REGION SEGOU
Bamako-ségou 239 2500 0o
Bamako-San 427 5500 500
Bamako-Niono 349 4000 4600
Bamako-Bla 3ig 4000 400
Bamako-Tominian 475 6000 jc 00
5éme REGION MOPTI
Bamako- Mopti 646 Kn 7500 8500
Bamako-Douentza 826 KIn 9000 10500
Bamgko-Boni 890 K 9500 11600
Bamako-Hombori 970 K 12000 13300
'Bamako-Koro Via |Somadougou 737 10500 10410
Bamako-Konan 721 Kih 8000 10605
Bamako-Djénné 574 Km 7500 8650
Bamaka-Bandiagara 697 K 8000 9000
Bamako-Bankass 685 KM 3000 10pP0
6éme REGION Tombouctou
Bamako-Tonka 944 Knf 13000 19690
Bamako-Diré 881 K 14000 12940
Bamako-Tombouctpu Via Deouentza 1024 Km 16000 18400
Bamako-Tombouctou Via Niono 944 Km 20.000 23dao
7éme REGION Gag
Bamako-Gao 1208 K 14000 16000
Bamako-Gossi 1060 K 13000 150p0
8&éme REGION KIDAL
Bamako-Kidal 1601 Kmj 24000 28000

T




TARIF DE TRANSPORT INTER-URBAIN DE PASSAGERS PAR AUTO-CAR

B . ROUTES INTERNATIONALES

PARCOURS DISTANCE | Ancien Tarif | Nouveau Tarnif
- I En franc CFA| En F CFA |
Bamako-Abidjan F 1225 km 17500 20000
Bamako-Bouakeé 860 km 16000 18500
Bamako-Cotonou 2096 km 27500 31500
Bamako-Lomé 1967 km 25000 28500
Bamako-Bobo 651 km 9000 10500
|
Bamako-Ouaga i 1031 km 15000 17000 i
Bamako-Conakry 989 km 20000 23000
Bamako-Dakar 1353 km 25000 28750
Bamako-Niamey 1606 km 27500 31500
Bamako-Nigéria { Lagos } 2300 km 32500 37500

[

Ramako-Kankan

i 1 | 350 km ] 1000 ] 12600 J]

Source : COORDINATION NATIONALE DES TRANSPORTEURS ROUTIERS

173 e .




TARIFS POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES $OLIDES
A APPLIQUER SUR LE CORRIDOR DE DAKAR .
Axe International Dakar - Régions du Mgali
Prix plancher Prix plafond
DESTINATION DISTANCE a la tonne a la tonne
KM F CFA F CFA
BAMAKO 1353 | 43000 48500
KITA 1520 48500 54500
FANA 1484 47000 53000
B_IOTLA 1522 48500 54500
BOUGOUNI 1519 48500 l 54 50(
KOUMANTOU | 1592 20500 ] 5700d
SIKASSO 1728 55000 62004
KIGNAN 1808 57500 65000
KOUTIALA 1753 56000 63000 |
LKARANGANA . 1824 58000 65500 ;
]LKIMPARANA | 1904 60500 | 68500| |
SEGOU 1588 H0500 ’ 57000
NIONO 1708 54500 ’L 61000
MOPTI 1990 63680 J 71640
GAO I 2547 81500 91500
KAYES f 745 23500 26500
KOULIKOR( ’ 1410 45100 50700
TOMBOUCTOU 2260 72300 81300
KIDAL 2892 92500 104100
KENIEBA 995 40000 44000
Source : Coordination Nationale des Transporfeurs routiers (FENAGROUP -FNIIRM -SET )
115 ———
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TARIFS POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES SOLIDES

A APPLIQUER SUR LE CORRIDOR DE CONAKRY .

Axe International CONAKRY - Régions du Mali

l

Prix platond

Prix plancher
DESTINATION DISTANCE a la tonne a la tonne
KM F CFA F CFA
BAMAKO 989 31600 35600
SIKASSO 1402 44800 50400
KOUTIALA 1380 44100 49600
SEGOU B 1224 39100 44000
[SAN 1416 45300 50900
ﬁMOPTI 1629 52100 58600 f
I!GAO [ 2186 1 69900 78600
ffKAYES [ 1587 ’ 50700 j 57100
/BOUGOUNI l 1152 I 36800 / 41400 J
(KIGNAN [ 1444 L 46200 51900 J{
f[!KOUMANTOU 1] 1228 | 39200 44200 [/
LFANA ] 1119 35800 40200 ’
KITA I 1174 37500 42200 _—J{
NIONO { 1338 42800 48100 gf
KOULIKORO ! 1046 33400 37600 !’
KIMPARANA L 1476 47200 53100 J/
DIOILA 1158 37000 41600
TOMBOUCTOU 1896 60600 68200
KIDAL 2528 80800 91000 J

416

Source : Coordination Nationale des Transporteurs routiers (FENAGROUP -FNTRM -SET )




|
TAfIFS POUR LE TRANSPORT DE MARCHAND!!
\ APPLIQUER SUR LE|CORRIDOR DE LOME 1
l
\ Axe International LOME - Régions d
f L Prix plancherJ
DESTkNATION /DISTANCE/ a la tonne
{r KM F CFA
BAMAKO ] 2191 70100
SIKASSLFO l 1787 57000
/ KOUTIALA ] 164P 52700
]LS;EGOU‘} [ 1514 | 58000
@N ‘ TL 1784 } 57000
MOPT] j Lol 63400
ff(\() J‘ ,f )5 fT 81200
fLmYES j B l/ D i 84400
lBOUGOUj\H J 1966 j 63800
/KJGNAN l L 1767 J_M 56500
| KOUMANTOU | 3025 J’ 61500
S oo 1]
[Q’LA L f 2229 I 71300
[I_\TIONO \ l 11928 61600
![LKOULIKORQF i 2097 67100
KIMPARANA\\T f 1678 53600
DIOILA i | 1oss 62600
IIOMBOUCTCiU 2477 79200 L 89100 W}
IKIDAL \ _ 2882 ngzoo J \ 103700
| M -SET)

Source : Coordin%tion Nationale des Transportd
|

|
|
|
|
|

burs routiers (FENAGROUP -FN

7

\
I "
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TARIFS POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES SOLIDES
A APPLIQUER SUR LE CORRIDOR DE LOME .

Axc International LOME 2 HEREMAKONO - Régions du Mali

[ | Prix plancher Prix plafond
DESTINATION DISTANCE a la tonne a la tonne
KM F CFA F CFA
BAMAKO 2015 64400 72500
SIKASSO 1598 51300 57500
KOUTIALA 1733 55400 62300
SEGOU 1800 57600 64800
SAN 1868 SG8700 67200
MOPTI 2081 66500 74900
GAO 2662 85100 95800
KAYES 2613 83600 94000
BOUGOUNI 1808 57800 65000
KIGNAN ] 1684 SE80640 60600
KOUMANTOU 1734 55100 62400
FANA 1955 62500 70300
KITA 2195 70200 79000
{I:HONO 1914 61200 68900
KOULIKORO 2072 66300 74500 |
KIMPARANA 1808 57800 65000 ; '
DIOILA 2039 65200 73400
TOMBOUCTOU 2561 81900 92100
IKIDAL | 2966 laa900 ]106700 |

Source : Cocerdination Nationale des Transporteurs routiers (FENAGROUP -FNTRM -SET )
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TARIFS POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES SOLIDES
A APPLIQUER SUR LE CORRIDOR DE LOME 1 PAR KOURY.

Axe International TEMA - Régions du Mali

B Prix pla}lcher r Prix plafond
DESTINATION DISTANCE a la tonne a la tonne
KM F CFA F CFA
BAMAKO 1977 63200 71100
SIKASSO 1715 54800 61600
KOUTIALA 1577 50400 56700 |
SEGOU 1742 55700 62700 J
ISAN 1712 | 54700 61600 J
iMOPTI 1911 f 61100 68’7OOJ
GAO 2492 79700 89700 f
KAYES 2575 82400 92700 }
BOUGOUNI j 1924 61500 69200 |
KIGNAN | 1695 54200 61000 |
KOUMANTOU J{ 1851 59200 66600 /
FANA | 1547 ] 59100 66400
KITA 2157 69000 77600 J
INIONO 1856 59300 66800
KOULIKORO 2034 65000 73200
KIMPARANA 1606 51300 57800
DIOILA 1886 60300 67800
TOMBOUCTOU 2405 76900 86500
KIDAL 2810 89900 101100

Source : Coordination Nationale des Transporteurs routiers (FENAGROUP -FNTRM -SET )
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SﬂLPOUR LE TRANSPOR
LIQUER SUR LE COR

TARIF
A APE

ALXC International NOU
|

|

T DE MARCHANDISES S

LIDES
1 PAR NI

— O

RIDOR DE NOUAKCHOT

AKCHOTT - Régions du M

%

f

m— J‘r Prix plancher Prix plafond T
DESTINATION DISTANCS*) a la tonne [ a la tonng / /H
| }} KM F CFA F CFA
BAMAKO | 1400 44800 L 50400 U]
SIKASSO j] 1774 56700 ’ 63800 W
KOU@ALA 1791 57300 [ 6440( w
SEGOU l 1635 52300 J 58800 M
SAN | | 1827 58400 [ 6570 ||
MOPTI | | 5040 65200 J 73400 M
GAO ‘ 2621 83800 | J 954300 UH
KAYES ; J 1230 39300 [ 44200 H] ]
BOUGOUQIUI | 1563 50000 | J 56200 Hﬂ/
KIGNAN | J’ 054 || 59300 J L 56700 I”
KOUMANT}OU I 1643 52500 J I 5910( M
FANA | 1520 48600 | || sa70d
KITA f 1585 50700 L}l 57004
E\HONO ] 1749 || 55900 | 6290( m
KOULIKORO 1457 46600 L 52400 M
KIMPARAI\TDX 1883 60200 L 67700 ]
lbotia | | 1ses 50000 [ 56300
TOMBOUqJTOU l 2307 73800 ] 8300(
KIDAL | | 2039 9a000 | || 105840 ||

\
Source : Coor)dination Nationaie des Transp
r
[
|
r
!
|
|

orteurs routiers {(FENAGROUP -FNTRM -SET }

-
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SOLIDES ET AN IMAUX .
= Bamako SEZoU SIVER) Koutiala NioTio
LOCALITES gg_ﬂﬂao:HonUl_ “ - ‘ Jﬂdﬂ.ﬂﬁﬂ ar @s%%dﬂ\ K |tarij Ten T aia
____ [Ferer—Tpron ) eI . [Fener —Tprom [[CICT_POnTy e Tpomr=
BKO ] 374 T 11200 [ 1 ofwﬂ IT700 [ 137 79 (10500 12200 ]
Bougounj 163 | 4900 [5700 | 333 11900 | 13300 211 | 6300 | 7400 | 353 10500 | 12300{" 584 [17800 20400
Sikasso 374 | 11200 |13100] 296 8900 | 10300 0 0 0 135 | 4000 | 4700 [ 410 12300 14300
Koutiala 391 | 11700 [13700] 15¢ 4700 | 5400 | 135 | 4000 | 9700 0 0 0 270 | 8100 | 9400
San 427 | 12800 [14900] 193 >700 | 6700 | 275 | 8200 | 9803 135 | 4000 | 4700 |~ 306 1 9300 10700
Sego 235 | 7000 | 8200 o [0 % 296 | 8900 | 10300 156 | 4700 5400 | 135 | 4200 | 4700
Bla 316 | 9400 [11000] &3 2400 | 28000 | 215 | 6400 7400 |75 T 2300 2600 | 216 | 6500 | 7500
Mopti 540 | 19200 [22400] 405 T 13150 14200 | 474 | 13200 | 16600 | 332 10000 | 11700) 537 [16100] 18800
Gao 1197 | 35900 [41900] g5 28800 | 33700 | 1031 | 30900 | 36100 | 891 26500 | 31200] 1078
Tomboucrou | 507 | 27200 31700 672
Kidal

32300 37600
20100 | 23500 | 968 | 29000 339500 || 820 24600 | 28700] 558 | 16700] 19500
T539 mmqolxmude,IJwﬁlffqﬂd, TASO00 T3 SATIO0 T 4800 | TZ33 737000143100 T TA39 T3

Kayes 598" w\ccc gfdﬁf:ﬁdaﬂdméitddgfd@édﬁﬁq&ﬂ lqma!dqmqnglﬁ\ H%m wwwm
Niono 34910500 [ T22001T— B IO L1 B 0 10T e TT2300 T TA300 | 270 [ BI00 9300 |5 — (O "
Niorc 321 | 12600 [14700] 85a 19700 | 25900 795 | 23800 27800 | 812 | 24300 | 28300 517 15500 18100
Djenn 367 T TY g 9900 [T TTG00 T 1 12000 00| 26T 7800 197 07 1 TZ000] 1630
zmmmldﬂ.%&q%l%wmligmc Z700 lu%yw 12300 leQonnué 8T00 ﬁqqfﬁw FI00 T 570
Kita 185 | 5500 | 6400 a2 12600 | 14700 | 559 | 16700 19500 | 576 [17300 | 20100] 555 |16600| 19400
Koulikoro 57 1700 12000 | 292 [ 3700 10200 | 431 1712900 | 15100 448 | 13400 [ 15700|[ 427 12800| 14900
KOLOKANI 124 3700 | 4300 359 | 10700 [ 12500 | 39g 14900 | 17400 | 515 | 13400 18000} 494 114800] 17300
Nara 374 | 11200 [13100] 333 9900 | 11600 | 748 | 22400 16200 | 488 | 14600 | 17000 744 23300 26000
Bandizga-g 591 | 20700 (24300 456 | 13700 | 15900 | 525 15700 | 18400 || 385 | 11500 13500 612 [18300| 21400
Kegnicba 549 | 16500 |19200] 933 27700 | 32300 | 923 [ 27700 32300 | 940 12820032500 891 126700 31200
Koumantoy 233 7000 | 8100 | 437 13100 | 15300 | 141 [ 4200 4900 o
kignan 444 1713300 (13500 366 11000 | 12800 70 | 2100 | 2aco T T
Kimprana 471 | 14100 [16500] 337 7100 | 8300 ,.;mmmfyf@mmolfjamof e
Goundam 810 | 24300 28300 mqm 17200 [20100 4_?%]&?7%&;&2@%&,; T ]
Soures : Coordination Nationale des Transporteurs (mﬂ:.@nyﬂ %mvﬂ/mm Vﬂﬂyﬁwﬂmﬁiﬂ T i

S - s




HJ“ ..._..JOQHN .hnkah]s \Hagzmmvomﬂ; Hzawr ¢ DE M AT ANT
LA ANIIVMIAUX
[ — = [ivllflﬁun T———— = =
Mopti Kves ﬁ GAO “_ ﬂoE bouctoy Kidal
Cher — ypion jﬂvﬁluﬂﬂgfﬁ % T cjanu g Cher [ptona |

BRO = Jmuodfimﬁdqrﬁm,ljsﬁqoi 20900 | T 339U FII0U [ 907 ] 27200 1317007 wa@.ﬂﬂm.ﬂaqg
Bougouni 685 20500 124000| 761 22800 | 26605 | S7200— 43460407 1600136800 1584 147500| 55400
Sikasso 74 42060 156600 972 ,\\fa 34000 30900 | 36100 968 | 29000 33800 1373 41200 48000

4 ol JI' %
Koutiala 33 10000 11700 989 29600 34600 26500 31200 820 | 24600 28700 1233 ﬁwqooo 43100
San 213 6400 7400 1025 30700 | 359 00 23:00 26900 864 | 25900 30200] 1 112 133300 38900
Segou 405 12100 14200 833 25000 | 29100 28800 33600 672 | 20100 23500| 1304 39100 45600
Bla 324 9700 113007 914 27400 | 32000 ) 26700 31200 753 | 22600 26300 1223 36700 42800 !
Mopti .0 0 0 1238 37100 | 43300 17400 | 20300 || 722 | 21800 25200( 923 127700 32300 {
Gao o8l ,Iﬂﬁodlddudd.lzﬁ@?iﬁmdq Uy T T 0] %24 TTT2700 T T&800] 3% 10200 TT900
Tombouctoy (22 T2T600 252 505 I5TO0 T 50500 T “TTIZTO0 (430U 0 (O 8] 627 L8800T 2190 ‘
Kidal 923 ] 27700 T3I300T— 2137 B TOU Jﬁdolifllszmddlld@dd] 827 |TI8R00 | 219001 0 U i
Kayes 1238 37100143300 0 0 ,lldllzl!,-lmuwdqumumqo‘ 1505 ["35T00 52600137 37 163100 74800
Niono SSTTIBT00 R8O 947 28300 33T od-!.!.l,-lmuuﬂﬂ.dqmdd;lmmwl 16700 [T9500] Iﬁ@ldﬂdo.lmadd. AV
INIOTU VU T oTOUD o7 IOU 2o TIUTT SoUT leUGQ! TIUOTO faNuI,d.wdddllﬁdﬂdq P 051019 2 SATa R vIel0]
Djetine TG P00 T 3800 T 155 3F9UU .Jamddjy}ff,urudmdﬂﬂiﬁddx ©2Y | 24800 [ 2900071 1057 131500 369 N
Macina 540 16200 18966 Slorom 29000 | 33900 32300 37600 753 | 22600 26300 1439 43200 S0300 o=
AV 525 T 28500 238900 398 U707 2500 |Jﬂ?dd!§ 1092132700 SOZUUI T2 SI70UT 503
Koulikoro 6S7 20900 24400 655 19700 | 22900 . 37600 | 43900 964 | 28900 33700 1596 47900 55800
KOLOKANI 7€4 22900 26700 474 14200 :ucoo ) 39500 45200 4 1031 . 33900 36000 1663 49900 S8200
Nara 737 22100 25800 950 mﬂdm 19200 38800 45300 0676 | 20200 23660 1913 57400 66900

o 98800 | 45300 | R
wws&mmmam 75 2200 2600 1289 umoco 45100 18500 | 22100 773 | 23200 27000 998 29900 34900
xomﬂagm :me 35600 41600 238 ,Soo[ 8300 52400 | 6] 100 |l 1456 43600 50960 2088 62600 73100
Koumantoy 515 | 18400 |21500 831 | 24900 | 29100 43800 | 51100 o
kignan 54< | 16300 |19000 1042 | 31200 | 36400 33000 | 38500 ]
Kimprana ! 253 7600 8900 1070 32100 37400 24400 28500
Qoundam | 980 | 35400 (33305 1408 | 42200 | 45350 | 15600 | 18200 N
— Source Coordiration Nationale des Transporteurs ro- dtlers ?FZ\EWOEu -FN ENZ -SET)




TARIFS POUR LE TRANSPORT INTERIEUR DE MARCHANDISES
SOLIDES ET ANIMAUX

SAN :
LOCALITES  |ldst/km |itarif/Ten f cfa
- [Pcher pfond :
BKO [ 427 [ 12800 [14900]
Bougouni 590 | 17700 |20600|
Sikasso 275 | 8200 | 9600 |
Koutiala 135 | 4000 | 4700
ﬁﬂﬁ‘: h _
ISegou 192 1 5700 | 6700
|{Bla 111 | 3300 [ 3800
Moptl <13 1 0400 7400
a0 U 1 23100 7269001
Tombouctou | 864 | 25900 |30200]
Kical 1112 335UU 1 38900
Kayes 1025 3U700 135300
Niona SG6 9200 110700
Nioro 848 | 25400 ]29700]
Djenne | 140 | 4200 | 4900
Macina 306 | 9200 [10700
Kita 612 | 18300 |21400
Koulikoro 484 | 14500 |16900
KOLOKANI 551 | 16500 |19300|
Nara 524 | 15700 18300
Bandiagara 264 | 7900 | 9200
Kegnieba 976 | 29300 [34100
Koumantou #

kignan r

Jlnprana {

Goundam *

Route A

NI : Plancher = pch
NB : Plafon = pid
N3 & Dst / km = distance en kilomeétre

ROUTE A
30 F CFA / T Km ( plancher )

ROUTE B

ROUTE C
52 F CFA / T Km ( plancher) 56 F CFA / T Km ( plancher )
35 FCFA /L Km ( platond } 46 1 CFA / T Km { platond | 62 ¥ CKA / 't Km { platond |

Source : Coordination Nationale des Transporteurs routiers (FENAGROUP -FNTRM -SET)



Transport infernational de bovins
LOCALITES Abidjan Tarif / Téte cn FCFAF Dakar Tarif / ‘Téte en
FCFAF
Plancher Plafond Plancher | Plafond
BAMAKO 1225 22.000 24.500 1.350 21.300 27.000
SEGOU 1147 20.600 22.900 1.585 2.500 31.700
MOPTI 1336 24.000 26.700 1.962 3B5.300 39.200
| KOUTIALA 991 17.800 19.800 1.741 3l.300 | 34.800
SAN 1126 20.200 22.500 1.777 3P.000 35.500
SIKASSO 853 15.300 17.000
DOUENTZA 1485 26.700 29.700 2.146 38.600 42.900
BANDIAGARA 1401 25.200 28.000
GAO 1882 33.900 37.600
BOUGOUNI 1068 19.200 21.300 1.515 271200 30.300
KAYES 741 13/300 14.800
KOLOKANI | 1.229 22/100 24.500
SOFARA 1296 23300 25900 1.922 34(600 38.400
TENE 1266 22800 25300 1.817 32]700 | 36.300
Transport intefnational de caprins I
LOCALITES Abidjan Tarif / Téte en FCFAF Dakar | Tarpif / Téte en
| FCFAF
|
Plancher Plafond | Plapicher | Plafond
BAMAKO 1.225 3700 4.900 1.350 | 4[300 5.400
SEGOU 1.147 3400 4.600 1.585 4 [700 6.300
MOPTI 1.336 | 24.000 5.300 1.962 5.400 7.800
ROUTIALA 991 ‘ 17.800 3.900 i.741 | 508 6.500
SAN 1.126 20.200 4.500 1.777 5.800 7.100
SIKASSO 853 15.300 3.400 ol B
DOUENTZA 1.485 26.700 5.900 2.146 6.400 | 8.500
BANDIAGARA 1.401 25.200 4.100 B
GAO 1.882 33.900 7.500 [ B
BOUGOUNI 1.068 3.200 4.200 ~1.515 | 4§p0 6.000
KAYES 741 2P0 2.900
KOLOKANI 1.229 3.700 4.900
SOFARA 1.296 3.900 5.200 1.922 5.7( 7.700
TENE 1.266 3.800 5.000 | 1.817 5.4( 7.200
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TRANSPORT INTERIEUR DE BOVINS ET CAPRINS SUR BKO

LOCALITES [ BOVINS T CAPRINS
BKO Tarif / Téte en FCFAF Tarif / Téte en FCFAF
Plancher Plafond Plancher Plafond

’ GAO 1197 43100 46700 7200 9600
DOUENTZA | 800 128300 31200 1800 6100
| MOPTI 640 23000 24900 13800 5100 |
| SOFARA 600 21600 23400 3600 4800
TENE 467 16800 18200 2800 3700
 SAN 427 15300 16600 ] 2500 3400
YANGASSO | 377 13500 14700 | 2200 3000

BLA 316 11400 12300 1900 2500
SEGOU [ 235 8400 9100 1400 1900
KOUTIALA | 391 14100 15200 | 2300 I 3100
NIENA | 294 10600 ] 11400 | 1700 ; 2300 |

Tarif plancher bovins international = 18 FCFA/Km/téte
Tarif plafond bovins international = 20 FCFA/Km/téte
Tarif plancher caprin iransport international = 3 FCFA/Km/téte
Tarif plafond caprin transport international = 4 FCFA/Km/téte

Tarif plancher bovin transport intérieur = 36 FCFA/Km /téte
Tarif plafond bovin transport intérieur = 39 FCFA/Km/téte
Tarif plancher caprin transport intérieur = 6 FCFA/Km/téte
Tarif plafond caprin transport intérieur = 8 FCFA/Km/téte
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Transnail,

TARIFS DES TRAINS VOYAGEURS

TRAFIC INTERNATIONAL EXPRESS
DESIGNATION DES GARES 1ére CLASSE 2éme CLASSE
BAMAKO - DAKAR 34620 25480
BAMAKO - THIES 32760 24120
BAMAKO - DIOURBEL 30695 22605
BAMAKO - GUINGUINEO 29235 21535
BAMAKO - KAFFRINE 27965 20605
BAMAKO - TAMBA 22315 16465
BAMAKO - KIDIRA 17570 12985
BAMAKO - DIBOLI 18275 12700
BAMAKO - AMBIDEDI 17175 12055
BAMAKO - KAYES 16190 11480
BAMAKO - DIAMGU ﬁ 15135 10865
BAMAKO - MAHINA 13570 9955
BAMAKO - OUALIA 12240 9180
BAMAKO - TOUKOTO 9575 7145
BAMAKO - KITA 6370 4595

TRAFIC NATIONAL AUTORAIL BAMAKO-KAYES

DESIGNATION DES GARES 1ére CLASSE 2eme CLASSE
BAMAKO - KAYES 11670 6960
BAMAKO - DIAMOU 10615 6345
BAMAKO - MAHINA 9050 5435
BAMAKO - QUALIA 7720 4660
BAMAKO - TOUKOTO 6205 3775
BAMAKO - KITA 4625 2850
BAMAKO - NEGUELA 1775 1195

TRAFIC NATIONAL BAMAKO-KAYES

DESIGNATION DES GARES 1ére CLASSE 2éme CLASSE
BAMAKO - KAYES 12840 9285
BAMAKO - DIAMOU 11785 8670
BAMAKO - MAHINA 10220 7760
BAMAKO - OUALIA 8720 6660
BAMAKO - TOUKOTO 7375 6100
BAMAKO - KITA 5795 5175
BAMAKO - NEGUELA 2775 3195
to7 .
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RNATIONAL MARCHANDISES PRIX/TONNE QU /WAGON

TAXEPART SENEGAL
N° |Dénomination Code Min Dakar | Rufique Thies Diourbel | Guinguineo Tamba
Tarif Tonnage| Kidira Kidira Kidira Kidira Kidira Kidira
Gl |Céréala 11 30 18647 17806 16617 14355 12760 515t
12 29 4666 13999 13064 11286 10032 4081
G2—hmersts - Mneraux 21 30 19804 18911 17648 15246 13552 5513
G3 |Minereux de Construct 31 20 21605 20630 19253 16632 14784 6014
G4 |Procuits Alimentaires 41 20 23984 22902 21373 18463 16421 6677
G5 |Conteneurs (1) 51 30 19418 18542 17304 149494 13288 5406
52 30 10030 0578 8939 7722 6864 2792
G6 [Hydrocarbures {2) ] 61 100% 17,14
G7 |[Cotons 71 20 10653 15902 14841 12820 11396 4636
G8 [Colas 81 20 24948 13823 22232 19206 17072 6945
G9  [Fruit Secs 91 20 17103 16332 1524, 13167 11704 4761
G10 |Divers Produits Pauvres 101 20 12217 11666 10887 9405 2360 3401 los)
G11 |Divars Produits Riches 111 20 26176 27990 23321 20146 17908 7853 Q¥
G2 Autres Produts non den. 121 20 27006 25788 24066 20790 18480 7518 oo
G13 |Véticulss Autres Machines 131 6a8 T 88721 84719 79062 68300 60711 24698
plus de 8 T| 44367 42366 39537 34155 30360 12351
G14 |Animenx vivants / Reg ord 141 10 20115 27802 25645 22413 19923 8105
(4) / Reg express 10 43660 41680 38906 33610 29876 12154
G1S |Produiss frais / Reg ord.Exp 151 25 29964 28612 26702 23067 20504 8341
reg.Express 25 22183 21183 19769 17077 16185 8173
G16 |Exrlosif.Matizros dangereuses 161 20 124742 119116 111162 96030 85360 34726
G17 |Engrais nors gabarit (5) 171 | Jusqua 8T 133101 127098 118611 102465 91080 37053
G17 171 |plus de 8 T 66550 63549 09305 51232 45540 18526
Source : Trens rail I




TARIF INTERNATIONAL MARCHANDISES PRIX/TONNE 0OU /WAGON
TAXE PART MALI

ﬁﬂlumnoﬂmnmﬁoz Code Min Koulikoro [ Korofina Kati |Kita Toukoto| Mahina Diamou |Kayes
Tarif Tonnage EEHE Kidira | Kidira |Kidira Kidira | Kidira Kidira | Kidira
G1 [Céréale 0,11 30 18734 T 17110 | Tee7s 12325] 10556 7395 5713 | 4504
0,12 13452 | 13110 | 9690 | 8299 5814 | 4492 | 33557
G2 |Minerais - Mineraux 0,21 18172 17710 1 13090 | 7854 7854 | 6068 | 4803
G3 |Mineraux de Construct 0,31 ‘ 170 19824 | 19320 [ 14280] 8348 8568 | 6619 | 5245
G4 |Produits Alimentaires 0,41 T o 22007 | a1aan 15852 | 9511 9511 | 7348 | 5819
G5 |Contereurs (1) | 0,51 0 T 17818 | 17365 | 12835 7701 7701 5949 | 4711 !
052 30 9204 8970 | 6630 | 3978 3978 3073 | 2433 |
G6 |Hydrccarbures (2 0,61 | 100% capacit ; 143 14,08 | 10,23 [ 869 59 | aa 3,35 |
G7 [Cotors 0,71 20 15281 | 14892 [ 11007 | &e0a 6604 5102 | 4040
G8 [Colas 0,81 20 25065 22894 | 22310 | 16490 | 989 9894 | 7644 | 6053
Q9 [Pruit Secs 0,91 20 0 15693 | 15295 | 11303 6783 6783 | 5240 | 4130 c
G10 Divers Produits Pauvres 101 20 12274 11210 | 10925 | 8075 | 484 4845 | 3743 | 20ea A
Gl1|Divers Produits Richeg 111 20 26292 24013 | 23402 [ 17297 10378 10378 | 8018 | 6349 -
G12|Autres Produits non den. 121 20 27137 24790 | 24150 [ 17850 | 10710 10710 | 8274 | 6350
G13)Véhicules Autres Machines 131 648T 89135 | 81408 79338 | 58641] 35185 | 3518% 27182 | 21525
Plus de 8 T 44574 30710 | 39675 [29325| 17503 17595 | 13593 | 10764
G14 Animaux vivants | Reg ord 141 10 29251 26715 | 26036 | 19244 | 1154 11546 | 27182 | 7084
(4) / Reg express 43863 | 40061 | 39042 [ogasy 17314 | 17314 | 13375 10592
G15|Produits ,::m\mmmozuwxv | 151 30103 27494 26795 | 19805 11883 11883 9180 7270
reg.Express 22287 | 20355 | 19837 | 14662 8797 8797 | 6796 | 5383
G16|Explosif Matiéres dangereuses 161 12532« 114460 | 111550 82450 | 49470 49470 38218 | 30264
G17|Engrais hers gatarit (5) 71T Jusqun et [T 221 mmf.wz_,&ﬂm STOTS | 52785 | 53785 | 40770 | 33593
T | WWM@PI 59512 | 43987 26392
wocaoo”qﬁmumqmz

m—
B
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TARIFICATION DES PRINCIPAUX PRODUITS TRAFIC NATIONAL
Groupes P/TK Win. |/ Tonnag Relation / P||/ Tonne ]
G1 : céréales 23,81 30T Bamako - Kita : 9536IFCIFA
Bamako Mahina : 9536FCFA
Bamako - Kayes : 11825FCFA
Bamako - Diamou : 10728FCFA
i Kita - Kayes : 9536FCFA
Kita - Mahina : 9536FCFA
G2 : Minerais/Mineraux | 23,81 30T Bamako - Kita : 9536FCFA
Bamako Mahina : 9536FCFA
Bamako - Kayes : 11825FCFA
Bamako - Diamou : 10728FCFA
Kita - Kayes : 9536FCFA
! I Kita - Mahina : 9526FKCFA
G3 : Matériaux de conct.| 33,69 doT Bamako - Kita : 3472FCFA
/ Bamako Mahina : I 3472FCFA
1 ] Bamako - Kayes : ) i
,. [ Bamako - Diamou : ;
; | Kita - Kayes : |
! | Kita - Mahina : |
G4 : Produits Aliment. 23,84 | 20T Bamako - Kayes : [ S23FCFA ]
! Bamako - Diamou : 1107 28FCF.
Bamako - Mahina : B536FCFA |
/ Bamako - Kita : G536FCFA
/I | Kita - Kayes : GE36FCFA
j 1 | | Kita - Mahina : HIS36FCFA |
G5 : Conteneurs 35,39 30T Bamako - Kayes : 1T553FCFA
Bamako - Diamou : 115926FCF.
Bamako - Mahina : 1H156FCFA
Bamako - Kita : 14156FCFA
Kita - Kayes : 14{1156FCFA
i Kita - Mahina : 141 56FCFA
G6 : Hydrocarbures 32,86 100% Kayes - Bamako : 32, 82CFA /L
I I Capactté Kayes-Diamou-Kita-Mahjna: 32,82
G7 : Coton 29,76 20T Bamako - Diboli : 17490 FCFA
I 7 Kita - Diboli : 11904HCFA 7
G8 : Colas 38,1 20T Bamako - Kayes : 18898FCFA
Bamako - Diamou : 17145FCFA
Bamako - Mahina : 15240FCFA
Bamako - Kita : 15240FCFA
I l Kita - Kayes : 1524DFCFA 1
i | Kita - Mahina : 15240FCFA
G9 : Fruit secs 23,84 20T Bamako - Kayes : 11843FCFA
Kita - Kayes : 1141QFCFA
Kita - Kayes : 9536FCFA
Source : Trans rail
30 <o




TARIFICATION DES PRINCIPAUX PRODUITS TRAFIC NATIONAL

IG10 : Divers pauvres 23,84 20T Bamako - Kayes :  11825FCFA
Kita - Kayes : 11419FCFA
Kita - Kayes : 9536FCFA
G11 : Divers riches 35,39 20T Bamako - Kayes : 17553FCFA
Kita - Kayes : 16952FCFA
Kita - Kayes : 14156FCFA
G12 : Groupe *[ 52,53 ] 20T Bamako - Kayes :  26055FCFA
Bamako - Diamou : 23639FCFA
Bamako - Mahina : 21012FCFA
Kita - Kayes : 21012FCFA
Kita - Mahina : 21012FCFA
‘ Kita - Kayes : 25162FCFA |
G13 : Véhicules 38,77 Jusqu'a 6T Bamako - Kayes : 115380FCFA
Bamako - Kita : 93048FCFA
Bamako - Mahina : 93048FCFA
| Plus de 6T se réféerer au Tarif N°
! 105 - Paragraphe du CGATM.
/G14 : Animaux Vivants | 235,33 10T Bamako - Kayes :  17553FCFA
Bamako - Diamou : 15926FCFA i
Bamako - Mahina : 14156FCFA
Kati - Kayes : 16952FCFA
| Kita - Kayes : 14156FCFA
[Gls . Produits Frais | 42,93 ] 10T Bamako - Kayes :  21293FCFA
Bamako - Mahina : 17172FCFA jj
Kati - Kayes : 20563FCFA
Kita - Kayes : 17172FCFA
Bamako - Mahina : 17172FCFA
’—le6 :Explosif , Matiéres | 141,12 20T Bamako - Kayes : 69996 FCFA
Dangereuses ] Bamako - Mahina : 56448FCFA
Bamako - Kita :  56448FCFA
L Kati - Kayes : 67596 FCFA
/ 10T 15T / 20T
G17 : 141,12 8T Bamako 559964/699955 1049933/1399920
ENGINS Kaye]
HORS Bamalg’45 1584 /564480 1049933/1399920
GABARITS Kita
Bamako{451584 /564480 1049933/ 1399920
Mahina
Kita [451584/564480 1049933/1399920
Kayves
Kita [451584/564480 1049933/1399920
Mahina
Kati |540772/675965 1013947/1351930
Kayes ’

Source : Trans rail
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GROUPEJ MINIMUM DESIGNATION
TONNAGE | _—
Groupce NW 30T Aracllide , avoine en sac, Blé , Céréales lautres
Céréales produits dénommées, Légumineuses, Mais, Mil ,
B Sorghpb en sacs.
Groupe N"f 30T Argile| bitume , ballast, chaux vive ciment , clinker ,

, minegais non dénommés gypse, papiey kraft,

Minerais \ engr , emballage , gravier et gravats, marbre brut
| phosphate sel, soude, jeu et jouets.

Groupe N°3| 20T Acier lgmine, aluminium, buses , cableg,| chaux en

Matériel de sacs, cprreaux, céramique, bois, brique%, fer,

constructio madrier marbre, matériel électrique, matériaux

g constryction, porcelaine, poteaux en boilg, rails,
\ sanitaife, tole, tuiles, tuyaux plastique, verrerie,
| J traversgs pour voies ferrées.

Groupe N°4 { 20T Alcools|de bouche, boisson, café, cacao, ¢pnserves,
I Produits ! confisetie, eau minérale, épicerie, farine,|huile
) A‘lmen*alres~ comestiple, giucose, lait, pomme de terre| |poison
‘ ] séche, pgates alimentaires, produit alimerjtaires non

dénommpes, semoule, sucre, viande séchég, thé

( ] l contenejirs.
| Groupe N°5 | I 30T Contenchirs.
| Conteneur | 1 o )
Eoupe N°5 1'100% ’ Diesel, epsence ordinaire, essence super, fliel oil, gaz
1\ Hydrocdrburelz ' Capacité oil jet A1l
! \ ‘ Pétrole, qiitres hydrocarbures.

" Groupe N°7 T | 20T Coton.
3 coton | -
i Groupe N°8 | | 20T Colas noik, noix de coco de ranier.
| Colas ] o
| | Groupe N°9 \ | 20T ‘ Fruits seds, légumes secs, igname. —f
L Fruits secs | I

20T Aliment bgtail, amande de karité, charbon fde bois,

calebasse] encens, fourrage, ferrailles pour|la case,
gomme arpbique, nattes peaux séchées, quinquéliba,
! piment, sdsame, sisal, son, tabacs en feuilles,

| tamarins, fourtegux. B
Acides grag, apparells electromenagers artigle de )
bureau, bdnneterie, butane en bouteilles, dfogueris, !
eau de javd¢l, huile grais, lessive, lubrifiant en fut
médicament en caisse, piéce détachée, prodfiits
chimiques,|quincaillerie, paraffine, meuble,
maroquinetie, savon soude industrielle, tabdgc¢s
manufactufe tissu
Groupe N°12 20T | Avion bachés, bouchons et capsules, cales efi bois ,

Produits D.
l Pauvre

Groupe N°10 ]
|
\
|
|

Groupe N°11 20T
Produits 1.
Riches !

Autres \ canots, chafiots, charrue, cigarettes, disques,
produits \ cassette mysique, literie, locomotive roulant,|moulin
Non \ a graines, pppeteries, tapis.

dénommeés |

( groupage ) | J
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MINISTERE DE LJﬁQUlPEMENT
UN PEUPLE - UN BUT -

REPUBLIQUE DU M/
ET DES TRANEPORTS

DIRECTION NATIONALE

DES ROUTES

ROUTIES NATIONALES

0
\
|
\l RECAPITULATIF DES COMPTAGES ROUTIERS
\ ANNEE 2005\Janvier (1erSemestre)

] PK ) Mois Trafic/J.-Tonnage-Passagers-Moyenr

Routes [ Postes
VL PL I Totdl] | Tonnage
janvier
janvier 79 51 430 1250
RN1 Diboli -{t ¥ | janvier 30 41 AR 248
Kayes - | | janvier 67 65 132 || 577
Nioro du &l |z | janvier 16 27 43 ||| 43
Sahel  [Bioka _j | 207000 | janvier 9 17 28 165
Youri | | 332,000 | janvier 11 11 | 22 ||| 102
INioro [ ] 357,000 | janvier 18 15 33 178
Moyenne ] 32 32 64 402
RN2  |Bafoulabé| | 0,000 janvier 34 19 I 53 174
Bafoulabé- [Mahina || 6,000 janvier 7 6 13 29
Mahina- [Dioulafound{ 139,000 | janvier 24 14 37 126
Kéniéba |Keni¢ba || 150,000 | janvier 27 14 40 102
Moyenne [ 23 13 36 108
}Samé | 4,900 janv-06 524 304 | 828 325
| | |
Nonssombotigou (Subd Kolokani)
RN3 Kolokani (Enp 139,000 juin 83 2G5 288 2154
3amako- [Kolokani (Sq| 141,000 juin 91 168 259 1933
lolokani- [Didiéni | 167,000 juin 151 92 243 4 525
Nioro Sébabougoy | 230,000 juin 73 121 194 3168
Sébabougoy | 245,000 | janvier 67 54 121 1032
Diéma-Entrd | 365,000 janvier D6 24 50 218
Diéma-Sorti{ | 376,000 janvier ) 5 14 39
[Béma 1436,000 | janvier | o | 8 17 37 |
Moyenne | ] 1 1p5 | 109 224 1493
|
| Ségué] |
urdiah- \ EN CHANTIER
lara- \
Mau |
utes Postes | NPK' | Mois 1 Trafic/J.-Tonnage-PassagerstMoyennes
i\ 1 3 A e 9 " oo
\ .




B e == " By BN -II-I.- |l O e ..

l ’ VL PL Total Tonnage | Pas
RNS5
Bamako -
Kourémalé [Woyowanko| 6,800 janv-06 382 56 438 391 2
Moyenne 382 56 438 391 2
inrimadio 6,700 janvier 06 1165 250 J 1415 1434 7
Fana (Dioilaj 126,000 juin 373 154 527 2 264 5
Konobougoy 148,000 juin 235 265 500 7 642 8
Dougoukour] 217,000 juin 226 242 468 3124 4.
Dialabougoy 244,000 juin 295 329 624 7 308 7.
RN6 |Bla(Entrée) [ 314,000 juin 228 222 450 2 098 2
Faladié- |[San (Wakor{ 320,000 juin 172 84 256 2 246 4 4
Segou-Bla- [ Yangasso 365,000 juin 119 102 221 705 41
San-Sevaré|Sibougou 111,800 JR 181 112 2383 7783 37
Sienso 425,000 juin 104 49 153 | 991 18
Ouan | 510,000 juin 78 97 175 | 588 10
Carrefour dg  551.000 janvier ',' 184 131 315 | 1 ERE 47
Bonguel 581000 | janvier | 155 103 258 | 1474 2 5¢
[Barbé | 625000 | janvier | 127 150 277 | 2307 4 4¢
Moyenne | | 3642 2290 5932 35 831 56 71
Senou (Dist] 15,700 nv-06 | 512 459 971 250 129
Banankoro | 22,000 jun | 603 138 741 2289 | 654
Ouelessebo{ 73,000 jun | 430 299 729 5514 | 564
Famana | 85000 | Juin | 347 313 660 1628 | 249
Bamako_ Kokelé | 145000 | Jui | 57 68 128 | 58 | 150
Sikasso- Zantiébougd 190,000 Juin 180 198 378 2 961 ’ 3 65¢
Zégoua | 1iefala 258,000 juin 89 231 320 3236 278¢
Niéna 301,900 Juin 191 156 347 6019 5227
Natien | 365700 jun | 102 112 214 2187 1729
Doniena 401,700 jun | 265 98 363 3632 | 3337
Zégoua 483,300 jun | 54 82 136 2350 | 581
Moyenne 2830 2 154 4 984 31 646 34 793
NS TBougouni 0,000 Juin 42 28 70 320 553
Bougouni- - -
anfolila. Madina 23,000 Juin 37 21 59 277 555
_‘h ma | Yanfolila 80,000 Juin 44 22 66 289 355
Moyenne 124 71 195 886 1462
RN9  [Denié 20,000 Juin 2 3 5 31 39
_')ugouni— Manankoro 123,000 Juin 10 10 20 218 173
Moyenne 12 84 24 1135 213
iRN10 [Finkolo Bougoula Hamea] _ Juin 63 62 125 1504 615
kasso - [Hérémakeno Juin | 5 80 133 1461, 1 735
Moyenne 116 142 258 2 965 1350
!:N“ (Subd Sikas{ 106,000 | janv-06 62 31 92 3940 725
gasso
N11
i efour 127,000 | janv-06 65 29 94 869 891
Moyenne 62 31 92 6 905 725
. 136 =~ 7




':(';;‘t"i_;:'—" Oulobougou] 73,000 janv-06 70 76 146 2 265 2
Fronticre Carrefour 89,000 janv-06 32 95 127 2 418 l
Buubing  |KoURY 175,000 janv-06 46 80 126 1547 . ’
Moyenne 148 251 399 6 231 4
Routes Postes PK Mois Trafic/J.-Tonnage-Hassagers-Moyennes .
VL PL | Tdtal | Tonnagd |[Pass®
K;‘L;:i;‘f)a- 1Kouti4!;g sorti 5,000 janv-06 62 31 | 93 850 7 ‘
Kimparana Kassoyrola 70,000 Juin 171 71 242 948 Ej
Ciamen  |OIENSO 125,000 Juin 78 63 14 794 8¢
Moyenne 311 165 47 2592 2
RN14 —
Kiffosso |(Subd koutid 45,000 janv-06 20 13 33 263 43
Moyenne 20 13 33 2 855 4 l
NS Walirde 5,000 Juin 230 41 271 731 e 4
Bi‘;‘;:;ra_ Badiangara| 60,000 Juin 116 26 142 254 a1
Bankacs. 'Bankass 134,000 Juin 43 35 78 338 65
o 'Koro 184,000 Juin 14 17 31 218 235
Koro-Fre - -
T 194,000 Juin 16 14 30 361 20|
Moyenne 419 133 552 1503 EJ
'Thy 9.000 Juin ! 233 46 279 801 266 :
{Konna 59,000 Juin || 92 54 146 544 18! l
[Douentza er] 170,000 Juin 75 42 117 414 108 |
16 Sevare-GBreteile de § 250,000 Juin 31 33 64 453 337?
Hombori 315,000 Juin 29 28 57 381 7
'Wabaria 560,000 Juin 7 31 58 535 41
JLGossi 395,000 Juin 39 45 1 84 758 &9¢€
Moyenne 526 279 805 3925 g zeJ |
RN17 Gao-| Gao sortie 5,000 Juin 19 10 29 110 381 |
Ansongo-~ |Nonia sortie 65,000 Juin 27 14 41 a3 82
Labbézang |Ansongo en{ 100,000 Juin 15 8 | 23 75 260
a  |Ansongo sof 105,000 Juin 10 8 | 18 81 228
Moyenne 71 40 70 359 120
NI Rd8 T Gao sortie 5,000 Juin 22 17 39 199 638
Ar?:flljfi o [Nonia sortie| 65,000 Juin 16 10 26 228 647
Abeibara- A_neflf 284,900 Ju.in 12 4 16 45 120,
Tinzaouate deal entr_éa 392,000 Ju_ln 15 4 19 36 11
N Kidal sortie| { 394,000 Juin 13 6 19 53 87 .
Moyenne 78 41 65 562 1573
N19 AnefiffAguel-hoc 170,000 Janvier 1 6 7 72 41
Aguelhoc- [Téssalit 264,000 Janvier 3 4 7 56 37
Moyenne 4 10 14 128 78
~REY T TAnsongo so 5,000 Janvier 4 5 9 33 86
Ansongo- - -
Ménaka- Ménaka entf 210,000 Janvier 2 4 6 39 64
mrliramieg JMENaka sorfl 215,000 Janvier 4 4 8 30 105
Moyenne 10 13 23 102 255 -
NISTERE DE L'EQUIPEMENT REPUBLIQUE DU MALI
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ET DES TRANSPORTS

DIRECTION NATIONALE

UN PEUPLE - UN BUT - UNE FO

DES ROUTES
RECAPITULATIF DES COMPTAGES ROUTIERS
ROUTES REGIONALES
ANNEE 2005
Routes Postes PK Mois Trafic/J.-Tonnage-Passagers-Moyennes
VL PL Total Tonnage |Pass:
. cayes J00TE Kayed 0,000 | Janvier 25 26 50 348 38
Dialafara 149,700 Janvier 24 14 38 143 30
I Moyenne 49 40 88 491 68:
: 1 !
RR2 Kayes 1' ,
Aourou - Fr g’Aourou 60,000 Janvier 9 il 7 13 45 117
% Mauritanie | |
1 Moyenne 6 ' 7 13 45 111
o [Intersection 0.000 Janvier 59 64 123 531 140
o Kayes Iradiombérd 60,000 | Janvier | 69 63 132 517 138
eMane rambacara | 117,000 | Janvier | 63 56 119 549 127
Moyenne B | 192 183 375 1596 4 06€
R4 Kayes—ﬂDC Médine 0,000 Janvier —[ 7 10 18 98 96
r Moyenne H 7 10 18 98 96
RR5 Nioro entré 5,000 Janvier | 188 201 389 2393 2536
ialaka - [Kirané 70,000 | Janvier | 114 204 318 2 049 3780
# Moyenne [ | 302 405 707 4442 6 316
R6 Nioro -
oumbou Aucun comptage
RR7
landaré -
iéma Diéma(Sortiy 0,000 Janvier 25 19 44 202 408
Moyenne 25 19 44 202 408
F Sandar{Sandaré 75,000 Janvier 192 485 677 5010 6 029
Moyenne 192 485 677 5010 6 029
[Mansala 18,600 Janvier 24 22 46 183 332
Flze Kita-KoKokofata | 60,600 Janvier 11 4 15 33 92
Komborea (SU  Janvier 10 10 20 88 209
Moyenne 45 36 81 304 633
;! 10 Kita - N"Goumank( 10,800 Janv.ier 12 5 17 26 94
Sirakoro 52,600 Janvier 3 3 13 40
Moyenne 15 5 20 39 134
‘a4 wite 7] 1OUKOLO 77,400 Janvier 9 5 14 32 109
I 137 +




bt

‘ i
| 1
e tkeniédifé (Kita) Janvigr 1 1 2 2 [
Moyenne 10 6 16 33| [
__IDjidjan 20,500 Janvidr 11 13 24 59
RR12 Kita- e ououninkd 103,300 | Janviey 9 13 52 ST
Moyenne| 20 26 46 119 I
Diago 4,000 Juin 78 32 110 580 I
RR13 Kati-K|Makodji Janvieq 25 15 40 292 |
Sebekoro 105,400 | Janvier 42 29 71 275 | | 1
Moyenne | 67 44 111 567 I
SR14 Boulkassom| 10,000 janv-06 1020 670 1690 1309 | ||| 1
Bamako. Droug 19,000 Juin 977 690 1667 5049 | |1
Koulikoro. 1Kayo' 55,000 Juin 322 332 655 182 [ ]/]3
Sirakoro 110,000 Juin 264 185 449 310 |]1] 4
Banamba- g gbs | 144,600 Juin 34 15 4 243 |11 &8
Mourdhia bl e A k L N ~ !
Boron| 203,800 Juin 10 5 18 81 | 34
Moyenne | | 2627 1897 | 402 | 7175 || |2l
’Q‘-;‘b'é"mkoroﬂ Sébénikore | 0,000 Juin 248 56 1 304 394 HERE
Front Bankouman{ 60,000 Juin 84 2 | 8 52 LER™
Cuinéa  |Kangata | 85,000 Juin 1 3 I 64 5 g I
Moyenne | | 393 61 | 454 | 451 10
RR16 Nara T ; \ \
Sokolo - 1 1 ’
Niono l % | Aucun coinpiage
Banamba | 1,500 Juin 33 8 | 41 153 | 8¢
Kiban | | 10,000 Juin 31 a ! 40 155 iz
RR17 Banar Toubakoro | 49,000 Juin 26 8 | 34 139 512 |
ISebéte | | 68,300 Juin 18 s | 24 112 e l
~ [Siribala | | Juin 14 4 ] 18 224 228
Moyenne | | 122 35 | 157 783 257
Fana | 1,000 Juin 55 14 | 89 291 643
.. |Dioila{eniréd 36,000 Juin 99 200§ 119 269 11p5¢
RR18 Dioilaysz s (Sorti 40,000 Juin 49 12 61 150 10
Massigui | | 117,000 Juin 46 7 53 138 8P
Moyenne | 249 53 249 848 3 79t
|
RR19 Fana- \
Barouéli- |
Niamina- ! Aucun comptage
Tamani- \
Zambougou \
RR20 Dioila[Nangola || 29,000 Juin 3 4 7 26 34
Nangoia - |Beleko } 62,000 Juin 33 9 47 140 324
~ Moyenne | 41 13 54 166 363
TET Kébila 27,000 Juin 27 13 40 40 553
f_”“eb"“g Kolondiéba | 57,000 Juin 31 16 47 216 447
o1 |kadiana 120,000 Juin 4 3 8 77 110
|
188
| ’
|
I | |




l Moyenne 62 | 33 | 94 | 332 1
: Routes Postes PK Mois Trafic/J.-Tonnage-Passagers-Moyennes
l VL PL | Total Tonnage | Pass.
l RR22
Badogo- |\ 2jana 33,000 Juin 10 8 18 105 21
Kalana-
Filamana
l Moyenne 10 8 18 105 21
. |RR23 Niafunké 534,000 Juin 15 6 21 55 271
l Ségou- Tonka 594,000 Juin 26 8 34 84 26«
Moyenne 41 14 55 139 53¢
& IRR23 bis Niono sortie 0,000 Juin 74 28 102 4 192 24¢€
l Goma coural 90,000 Juin 14 11 25 28 14
Moyenne 88 39 127 4 220 260
_ _[Sibila 24,000 | Juin 75 50 125 89 235
IRR24 Point fHtacina 92.000 | Juin 82 46 128 | 86 247
Moyenne | 157 96 253 | 175 482
_ |Tion 0,000 Juin 55 11 66 44 570
RR25 Tion- |=—— - — -
R25 TIon- I penéna | 45.000 Juin 15 6 21 41 393
Moyenne | 70 17 I 87 84 963
|Somadougo| 0,000 Juin 18 4 | 22 72 319
R26 Somarmon | 45,000 Juin 18 4 | 22 63 | 217
Moyenne ] |
R27.Bankas
Konna 2,000
R28 Konngye oz 18,000 Juin I 18 55 160
Moyenne | 26 12 38 97 396
R29 Badiangara 2,000 Juin 4 2 | 6 12 44
andiagara {Badiangara 2,000 fanv 3 3 6 31 71
Mioyenne I 7 5 12 43 115
L Douentza 0,000 juin 10 5 15 86 149
30 DouerTanal 42,000 juin 2 1 3 7 25
~ |Douentza Espoir juin 31 9 40 82 257
' Moyenne 43 15 58 175 431
., -{Carréfour aéroport(sub- t Juin 17 8 25 51 124
RR31 Dire- ‘[Goundam 35 000 juin 19 5 24 58 223
' Moyenne 36 13 49 109 347
RR32 Tomb|Ber (sub--tof 65,000 juin 15 6 21 67 131
Moyenne 15 6 21 67 131
, ., |Kidai 2,000 juin 4 3 7 23 41
R33 Kidahy, 2,000 juin 12 4 16 28 41
l Moyenne T 16 7 23 51 82
ISTERE DE L'EQUIPEMENT REPUBLIQUE DU MALI
‘T DES TRANSPORTS UN PEUPLE - UN BUT - UNE FOI
1 3 9 L Ba




' , s

DIRECTION NATIONALE '
DES ROUTES Ll
RECAPITULATIF DES COMPTAGES ROUTIERS "
ROUTES LOCALES
ANNEE 2005 3 l
Routes Postes PK Mois Trafic/J.-Tonnag -Passagers-Moyennes || .
VL PL Tota Tonnage | Pa 1
RL11___ Jokofo ubd Diéma)] Janvier 2 3 | 5|1 27 | &
Moyenne | 2 3 5 27 | &’
RL12 Nioro- f ,
Djancounté [Diangouté Camara -Lamlf  Janvier 3 4 7 58 ! 3! l
Camara , 1
i i
Moyenne 3 4 7 58 ' 34 I
Fana 1,000 Juin 45 13 58 80 480
RL23 F : !
"% TNangola 41,000 Juin 40 13 53 73 1| dap
Moyenne 85 26 111 153 || 92
|
RL 24
Tioribougou
- Aucun comptage
Massantola
Sirakorola bd Kolokani)
RL.25 Bananbd Kolokani) Aucun comptage
RL27 Koulikjd Koulikorp) Aucun comptage
RL 28 Banarpd Koulikoro)i Aucun comptage
RL31 Sido-0d Bougouni) Aucun comptage
RL32
M'Péssoba- Aucun comptage
Fal.o-Kana pbd Koutiala)
RL33
?UUO'ObOUQ Aucun comptage
Diaramana jbd Koutiala
L34
{outiala-
Aucun comptage
Jougoukour}
la tiala -Dioila)
inarana-M Kimparana 0,000 Juin 7 4 11 15 224
P ‘IMandiakuy 60,000 Juin 2 1 2 2 16
Moyenne 9 5 13 17 240
lgo . __




l RL42
Zambougou;
' Sanando-
Kana Zambougou| 0,000 Juin 10 8 18 9 :
l Moyenne 10 8 18 9 Y
Konobougoy 0,000 Juin 78 22 100 127 7-
RL43 Konol e —oueli(erd 20,000 Juin 66 14 80 90 3¢
Moyenne 144 36 180 217 11
' RL44 Tigui-pubd Ségou) Aucun comptage
RL51 Niminild Douentza) Aucun comptage
l RL53 Boni-NBoni 0,000 Juin 15 6 21 57 29
Moyenne 15 6 21 57 29
Bankass 0,000 Juin 33 40 73 508 79
I RLS54 Bank ’Baye Juin 9 2 11 23 15
Moyenne 42 42 84 531 94¢
RL55 Bandi{Bandiagara 0,000 Juin 2 2 4 10 39
Movenne 2 2 4 1 39
andiagars. 9{LSyncarma 0,000 Jun | 45 | 7 52 139 | 157
|Sangha 45,000 Juin | 31 ] 2 33 35 96
Moyenne 76 | 9 85 174 253
}
ourma
Rharous-
OSsi Carrefour Rl 0,000 Juin j 1 4 5 89
Movenne ]L 1 4 5 ] 15 L)
RL62
hnsonq& [
esssit Bac Lelléhoy 15,000 Juin 12 2 14 37 133
Moyenne [ 12 | 2 | 14 37 | 133
L63 Gao-N (Subd Gao) Aucun comptage
RL64 TombqCarrefour A§ 5,000 janv-06 | 375 | 126 501 604 3 991
!_' Moyenne | 375 | 126 501 604 3991
MINISTERE DE L'EQUIPEMENT REPUBLIQUE DU MALI
lET DES TRANSPORTS UN PEUPLE - UN BUT - UNE FOI
ECTION NATIONALE
Df DES ROUTES
' RECAPITULATIF DES COMPTAGES ROUTIERS
ROUTES NON CLASSEES
l ANNEE 2005
Routes Mois Trafic/J.-Tonnage-Passagers-Moyennes

Tonnage | Passagers




RNC 1B 1 | (Subd Koulikoro Juin 115 60 75 149
rete—-— — n N
nt RiN7-Sélingué (Dalaball ~ Juin 121 14 135 202
Moyenne| 236 74 310 351
RNC pnt pdﬂnt G(§ 6,000 Juin 1292 150 1 142 89
Koulouba- |
Moyenne | 1292 150 1442 89
DouentZa-g(Subchoue Aucun comptage
Moyenne | 0 0 0| 0
RNC [Tambaga Juin 24 8 32\ 59
Tambaga - |
Manatali Juin 13 4 17| 31
Moyenne | 37 12 49| 90
RNC 101 |
g?}rb‘?;rt]ac‘;)é bd Kéni%’aba) Aucun comptage
ment RR 1 |
! | .
RNC 102 M4bd Kéniéba) Aucun comptage j
RNC 103 Kif (Subd '@ita) Aucun comptage r
RNC 104 T4 (Subd Kiia) Aucun comptage |
RNC 201 RNubd District) Aucun comptage |
RNC 210 Fgd Koulikoro) Aucun comptage |
RNC 211 |
Zantiguila- l
'Gouni vd Koulikore}! Aucun comptage
RNC 212 | I
Dioila - \
Zantiguila pd KoulikorQ)i Aucun comptage
INC Sanso|Kouale [ 215,000 J Juin 30 o] 4 102
Koualé |
Moyenne | 30 11 41 ] 102
'NC [Mamassonil| 0,000 Juin 146 33 179 ’ W 472
ikasso -
Moyenne 146 33 | i79 ||| 472
NC 301 | | \
scés 3 \
oSS0 ibd Sikasso) Aucun comptage
iCc Baraouélisg| 0,000 Juin 40 15 55 60
mani \\ ‘L
Moyenne } 40 15 55 | 60
& Dioro 11070 | 40,000 Juin 28 14 42 35
C Dicro \
Moyenne | 2 14 42 35
> [Molodo villag | 7,000 Juin 26 53 79 }181
amba |
Moyenne | 2¢ 53 79 181
San - |San sortie ‘\ Juin 32 94 126 06
|
\
k 142 |«




l saye
y Moyenne 32 94 126 806 3
' .., |Saye 58,000 Juin 80 275 355 26 2
l f?:aieDJené Djénné 0,000 Janvier 15 11 26 77
| Mougna Janvier 15 11 26 27 ‘
I Routes Postes PK Mois Trafic/J.-Tonnage-Passagers-Moyennes
Vi | PL | Total | Tonnage [Pass:
l RNC 401
Banankoro- L
Dioro bubd Ségou) Aucun comptage
l RNC 402
" |San-Bani (Subd San) Aucun comptage
RNC 403
I Traversée
de San (Subd San) Aucun comptage
RNC 404
Traversée | (Subd San) Aucun comptage
du Marché
RNC 501 |Tomokan 14,000 | Janvier 79 8 7 40 388
'Accés a Bac de Djén; 24,000 Janvier 67 13 8¢ 86 532
Moyenne [ 146 21 167 126 820
NC 502 ,EDM { 12,000 Janvier 967 93 1060 132 6 33&
cces a
Moyenne 967 93 1060 132 6 338
NC 503 |Sofara 1 0,000 Janvier 19 3 22 100 170
Bretelle de [Sofara 2 8,000 Janvier 14 5 19 71 192
Moyenne 33 | 3 41 171 362
NC 601 ombouctou) Aucun comptage
Kabara | l ’
NC 602 [ombouctou) Aucun comptage
etelle —r [ f
I@NC 701 pbd Ansongo) Aucun comptage
etelle de ’ ’ '
RNC 702 pd Ansongo) Aucun comptage
Iteﬂe de | ! { ,
AiC 703 (Subd Gao) Aucun comptage
3retelle de ] ’ ’ ’ ’
C 810 [(Subd Kidal) Aucun comptage
Mal -Tin - [ | | | l
C 811  pbd Téssalit) Aucun comptage
| ey l | | | |
'NC 824 libd Téssalit) Aucun comptage
s alit - [ ] l |
T Aucun comptage
l ' nct de BKO
janv-06 451 171 622 625 2617 |



Rive droite .
|
!
l
Moyenne 451 171 6Q2 625
Rive janv-06 410 49 459 787
gauche | | |

Moyenne | 410 49 | 489 | 787

2eme Pont | | janv-06 295 87 | 392 | 646
Rd point | ! [ f
Moyenne | { 295 87 | 387 | 646 4
{

7 4 ‘d ey Y




ANNEXE 6

DONNEES CLIMATIQUES DE
BAMAKO-VILLE ET REGIONS

3
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ll
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|
”VAnﬂécs Jan | Fév MarIAVJ' Jui | Jui | Aout | Sep OcthovI Dédc
f 2002 0 0 2 [22,5 65 | 158 [299,9] 120]| 62 | © 0
| 2003 0,1 o | 02126 143 ] 278 [250,8] 269 {l60,1| 89| ©
2004 1,3 0 0 (32,3] * |232]397[302,3] 10313 ] 0O 0
2005 0 0 [37]52|]293]163] 247 [368,8] 177][40 ] 0o | ©
2006 0 |00] o0 |97,9 134 105] 106 [263,7] 340 |[26,2] © 0
|
|
E( Omfjts Jcmj Fév | Mar | Avr j°j‘ 114i . Déc J’?ﬂ'
iﬁﬁgooj 0 ) 0 0 ll123] 221636 42.1 ]49,9] 24,2 0 }
i 2003 0 0 0 0 ||i1.1]36.5]51.31100,6[26,5]48.1 0
2 700J T 1 0 | o |326]| 0 [165/722]026[136[[0 | O 0
{l 2005 0,0 | 0,054 ]00]]63[16,0]552] 522 ][204] 0l0]0,0[ 0,0
[{_ 2006JJ 00 [o00[]00] 0 [[o4a] 0 60,7i 678 =~ [1ls]o0] o0
|
|
Anne‘esJ rJan | Fév | Mar | Avr | Mai | Jui | Jul | Aout Sep | O JNOVT uéc]
| 2002 ] 05 ] o] o] o ]4d3] 65 [322]1606] 70 [ss[$] o[ 4 |
[ 2003 '] 05| 0 o | o i [28,4] 207 [298,5] 185 © J 6,81 0 |
| 2004 | o | - 0 o | 1la |48,4] 219 |243,5[82,1]50[11 0,7 0O
| 2005 || o0 [136]102] 0 | 4o |108[275][241,7[224[598] 0 | 0
LOO6J o | o 0 0 d 63 ]96,9[232,4[83,5[23 4 0 OJ
Années Jan | Fév | Mar | Avr | Maj | Jui | Jui AoutJ Sep] [Noﬂ Déc
2002 0 o | o] o] =~[]105] ** [286] * [20,2 o ! 03|
2003 c | o | G | © o[|47]7a8]285] = | o [lo | 0 |
2004 |l 0,6 o |o1] o of{9,6] 39 [ 163 ]18,2] 0 0 0
2005 [[ =~ [22] o 0 [16,d[42,3] ** = = ["s58 [0 0
2006 [l08 [ O o of olfo3]se67] * | = [79]l0 0
V
|
|
\
\
|
1 146 -




Années Jan | Fév | Mar | Avr | Mai | Jui | Jui | Aout | Sep | Oct | Nov | Déc
2002 0 o o 0,5]12,2713,4}38,9( 77,5 ({41,7{58,1| O 0,1
2003 o 0 0,5 0 15 | 131 { 221 |166,7| ** ** 12,8 o
2004 0,5 0 0 2,7J 0, [51,5] 143 {207,3]137,9|12,71 O O
2005 0 0 0 0 l 13 141,2( 118 1123,9{81,4(11,8{ O 0
2006 o 0 o o J 7,9 117,2] 152 1189,9/88,8| 3,4 o o

Années Jan | Fév | Mar | Avr | Mai | Jui ' Jui | Aout | Sep ! Oct | Nov | Déc I
2002 0,3 0 0 0 |23,3]64,1]/98.8]134,3/89.4]94,5] 0 0
i 2003 | o1 [ o o | o [19,4] 83 [ is5]18823] x50 78] 0 0 }'
’f“ 2004 | 0 [ o0 0 [18,6] 3,3 [102] 193 [i57.6{67,0| 1 0 o |
L 2005 | | 0 |57 [253[99] 358 [ 1z4]2228]896] 21| 0 0 ]
2006 | 0 | 0o ]o8] 0 ]43,7]156] 147 [258,2] 120,253 O G
{'\MOY oo 0 | 1,3]88]199)64,5] 140110221 1061299] 0 0 I

li Annees | JimJ Fév Mar} Avr f Mai | Jui Jud Aoud SepT Oct | Nov | Déc

| 2002 2.8 0 0 [72,3[30,4] 124] 206 | 140,6] 168 [74,4] © 0

[ 2003 0 1 1,6 [53,2]61,3] 261 | 202 [345,8] 216 [83,1[17,9] 0

| 2004 | o0 [358]32,3]62,4] 108[83,9] 324 [3188] 278 32 [24,1] ©
2005 | o | o [11,2]54,5] 104 [ 149] 210 |303,3] 197 [49,7] O 0 |
2006 | O ! 0 | 7,7 ]902] 142144 ] 99 j27231 217171 0 0 |

HYUCTOU

Années [ Jan [ Fév | Mar | Avr | Mai | Jui | Jui | Aout | Sep [ Oct | Nov [ Déc
2002 0 o] o[ of o74]397]21,7] 34 [36,6] 0 | 08
2003 02| o] o o ]o0,1]198]365]1442]426] 0 | 0 | 0 |
| 2004 o1 ] o312 o] =] =]or1]28[01] 0] 0
2005 | 1,6 [ 2942 0 [126]1,158,7]62,5|374] 0] 0] o©
| 2006 | 06 | 0 0 [03]6,1] [20,11796[322] 1 | 0 ] © j
48 ..




|
|

NP AT,

| 'F(ﬁ), U

Anrlées Jan | Fév | Mar | Avy} Mai | Jui |} Jui f Aont | Sep }|Oct | Nov| Dé¢
2002 32,9 |35,6138,9(139,4139,2|135,6{ 31,7} 30,9 |32,6{134,3{35,9{ 33,%
2003 32,1 137,5139,1[40,1138,5[33,9|31,1{ 29,8 ]31,2{B4,5(34,7| 33,4
2004 33,0 | 36,7 38,3138,5|| 38,2134,4{ 30,6} 31,1 | 32,9//86,4|36,1] 35,4
2005 32,2 136,21 39,4(40,6|| 38,6134,3| 31,3 31,1 |32,2}|35,1|36,6/ 35,4

2006 32,9 [35,439,0]39,4] 37,3]34,6[ 32,8] 31,2 [31,5]134,8]35,8] 32,7

Anneés [ Jan [ Fev [ Mar [ Avr [[Mai | Jui [ Jui [ Aout [ Sep [ {4
200 | 30,0 | 32,2138,9]41,4(|43,9]42,3]40,2] 38,1 | 39,4 J,
2003 314 1362037.5/42,0[h3,6]40,3[38,5] 36,7 [38,1]4]].
2004] | 31,0 [35,2]36,8|41,5/13,8[42,3[38,0] 37,0 [40,0] 4]
2005 29,1 {33.8]39,6/43,0] 3.1 10.6]38,1] 36,9 139,2] 3%
2006 | 31,5 [33.7]38,7]41,3]$2.9]43,1[39,6] 36,1 [39,3] 3¢

FAnnées Jan ] Fev | Mar | Avr | Mai [ Jui | Jui | Aout Sep(Oc Nov Décw

2002 | | 34,5 [37,3]40,4]41,7]4}p.0f 40 [37,7] 34,7 [35,6]38]1]38,5] 35,1]

Li
]
2003 | [ 34,0 |38,8]41,7]43,5]4%4,7/39,7] 34,9] 33,1 |34,3]37]]]40,7] 35,0
2004 || 33,9 [37,6]40,4]43,2]44,1]40,2]33,9] 33,3 |35,3[38]38,3] 36,4

2005 || 33,2 136,3]41,014381418]382134,5] 336 |34,5[37,}]38,7] 36,5

42/5[40,4[37,4] 33,4 [34,6]39,0 |

Fév | Mar rAvrf AMa Jur | Jur | Aot | Sep | Oct || Nov DécJ

2002 25,8 129,5135,5{39,11{41,8{41,5] 38,7 39,7 ** 36 133,61 30

2003 [ 28,3]32,6]34,3[40,4[42,0[40,8]40,2] 39,9 * [39,4]B5,2] 28,9

2004 [127,5[31,8]33,3]239,8[42,][42,0[238,7] 39,5 |40,2[38,5]83,2[ 31,3
2005 281 | 30,8 36,5 l40,5141.8[10,7) 10,7 * | + [37.9f832{ 207
006 28,2 [31,1]35,2]38,8]| 10,8[12,1[41,1| * | * [38,1]]31,9] ** )

WD b

1 4




!

Années Jan | Fev | Mar | Avr | Mai | Jui | Jui | Aout | Sep | Oct | Nov
2002 | 32,3 [35,0[39,9[41,2[42,0[39,8[37,6] 34,6 [37,1]37,3[37,2] 33,9
2003 31,3 [37,7]39.3[42.5]41,6(36,9]33,4] 31,7 [ 33,4]38,1[36,3[ 32,6
2004 [ 31,8 [36,3]37,8[40,5[42,4(39,0]34,0( 33,8 [35,4[38,2({36,4] 35,3
2005 | 30,8 |35,4]39,5(42,1[40,9[37,9|34,1] 33,1 | 34,4]37,7]37,3] 34,3
2006 | 31,8 [34,6]39,4[41,3[41,2[39,5[36,7] 32,8 [ 34 [36,3]36,8] 31,7]

I Années | Jan | Fév | Mar | Avr | Mai| Jui | Jui | Aout |
| 2002 34,0 |36,0[ 40,3 ! 35.0] 33,1 [37.8] 34.7]
{2003 32,8 |38,5]40,4]42,2, 33,0] 31,1 [32,6]37,4]5:,3] 33,0
| 2004 33,2 |37,7139,7] ’ 32,61 33,3 [35,1]38,7]36,9] 395;'
2005 35,7 [37,2] 41,0 34,91 33,7 [ 34,8]38,7/39.5] 36,0 ;:
[ 2006 33.2 [36,1]40.8] 37,11 33,2]33,8/37,4[383] 32,9 l

2002 | 32,2 4]38,0[36,9]37,1[32,8/30,9] 30,4 [31,4]33,5[35,2] 33,4 |
2003 32,9 2]37,9138,0]36,4]32,0/30,3] 29,2 [30,4]33,8[34,5] 32,9
2004 33,3 5136,7[35,5] 35 [33,6[30,2] 30,3 [31,3]34,2/34,6] 34,8
2005 31,9 [36,2] 38 |37.3134,7[32,2[30,4] 29,6 31,2133,6(35,3] 34,2}
| 2006 |333[359] 38 [37,3]34,7]32,5[31,6] 30 | 31 [33,1[34,2] 32

( Années Jan 1 Féev | Mar | Avr ] Mai | Jui | Jui | Aout , Sep ,’ Oct f Nov[ Déc7
l
f
l

e

Jan ]Fév Mar] Avr’ Mai | Jui Jui’Aout Sep | Oct | Nov | Déc
28,7 131,81 37,3 39,2'42,7 42,2 39,5’ 37,5139,8137,5{35,5| 31

2002 ]’

2003 | 29,1 [34,4]36,9(41,5[43,3]/40,6]38,7] 36,4 |37,4]40,1[36,4| 30,2
2004 | 29,5 [34,6[36,3]40,2]42,4[41,1[37.8] 384 [40,1[40,4]34,8] 32,8
| 2005 | 281 [31,9]37,7]41,7]43,2]40,6]38,2] 37,5 39,5[39,9[35,9] 31,8
| 2006 | 28,2 [31,4]37,3]41,7[42,2]42,5/39,9] 37 |38,9[39,8]35,1] 30,1




|

LTSS

18,3 | 21,5/ 23,926

15,8 -20,7 24
o 215] 3,8(55,

5 | 19,4]22,6] 24

o
P

CETE8.210 26

,1128,5 -25 24.8 z.

24 &

<

: i Aou IE

T ~TT 1]

23,9

Années
2002
2003

[17.2[19,6]26,1]

28,6

Jui | Jui | Acat
30,6 *=* 28,7
30,2( 28,2 27,9

Sep | Oct
* 1246
> 27,73

28,4 |27.6 24,7 14

29 3 122 oy "y

26 | A

312 4 41 11 11
»

. g

¥




Années Jan | Fév { Mar | Avr | Mai | Jui | Jui | Aout | Sep | Oct | Nov | Déc
2002 16,4 | 16,7 22,91 26,1 28,3126,9] 25,1 23,8 125,2(24,5|21,4] 17,7
2003 16,7 | 20,71 22,6 26,51 27,8125,8}23,5| 23,2 |24,1(24,6/21,4] 15,7
2004 16,2 119,31 22,2126,7| 27,4126,9} 23,7 23,6 |[24,2! 24 |21,2{ 19,3
2005 16,6 [ 22,01 24,5{25,4(27,626,9| 24,3| 23,8 {24,6]124,2[19,9( 17,9
2006 16,1 { 18,3 21,8126,7| 26,8 26,9} 25,0} 23,8 |24,3(24,7|20,1{ 15,2

[ Années—[ Jan | Fév | Mar | Avr | Mai | Jui f Jui AoGt}Sep Oct | Nov | Deéc
2002 18,8 | 19 | 24 [26,8]28,3]26,5] 24,7 23,6 [24,2[23,9[20,7] 19
i 2003 17,9 [20,7[23,8|27,5[28,5[ 2581 232] 23 [233[24,4] 22 | 173
"’i 2004 17,8 | 20,8]23,4[27,4| 27,8[25,5(23,5] 22,8 [ 23,3] 24 [21,6] 19,3
| 2005 17,6 [22,4]25,126,7]27,8126,1 24,1 23,1 [23,7[23,5/20,4] 19,6
;’[' 2006 16,8 [19,3]23,1[26,6[26,8[25.7 24,9 23,3 [23,2[24,1]19,8] 18,7

Sep | Oct Nov] Déc'

f
18,1 [19,4]252]256]259]22,6] 22 1 21,7 [21,6]22,2]20,2] 17,7]
17,9 [22,4] 24,1 [25,8[ 25,4 |22,6] 22 | 21,6 [21,3[22,2]20,7] 16,8
B
T

17,7 [20,9]23,2[24,8[24,2[23,1[21,9] 21,6 | 21,5]22,5[20,5] 20

18,3 | 23,8[259[259[24,2]23,1[ 22 [ 21,5 21,7] 22 [20,2] 18
I j |
]

{ Anneées f Jan Feév ' Marf Avr | Mai | Jui f Jui | Aot
! ]
i }
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1 3122,1]18,1
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18 [21,2[246] 26 |24,1[22,7]22.2] 21,6 |2
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Années

2002

2003
2004

2005

2006

e

Avr | Mdi | Jui

Ju
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| Il
Annéesj Jan Fev | Mar Avr['\ai Jui | Jui | AoGt | Sep Oc#’ NOVfT;;TW
2002 (| 29 [ 27 [ 23 [ 20 ] 41 |39 | = [ 58 | = | ad[] 27 | =~
2003 || 33 [ 23 [ 20|17 ] 40| 44| 58| 52 [ =~ | 33| ~ | 35
2004 || 33 | 24 [ 21 25| J9 | 41| 59 ] 56 [ 42 ] 28] = [ +
2005 || 34 | 33 [ 29 [ 16 | 28 [ 54 ] 56| 53 [ 43|36 ] 27| 29
2006 | [ 29 28 | 16 | 21 2| 32 ] 47 52 | 44 | 3¥ | 29 | 33
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Années Jan | Fév | Mar | Avr Jui | Aott [ Sep {Oct | Nov | Déc
2002 34 | 29 75 | 87 | 80 | 78 | 70
2003 41 25 89 | 93 [ 88 | 70 | 69

[ 2004 47 | 34 87 | 91 | 88 | 68 | 62

[ 2005 34 | 34 88 [ 91 | 76 | 76 | s3

| 2006 38 | 38

Années Jan fexl Mar 1 Avr rMai Jui LJui Aout | Sep ]Ocr [T Novl D
I 2002 as 21 ] 40 [ 46 | 57 P 7ol
i d —_ 1 PR
| 2003 50 | o1 |40 [ a3 64 |70 |«
| 2004 53 | 47 | 40 | 60 | 64
2005 45 | =7 | 50 [ 33| 6
L 2006 R ECEE

66

Sy ar Jui | Aout | Sep @ Nov { Déc
L 2002 | 44 | 37 | 51 | 66 | 71 L84 92 93 | 93 | 87 | 67 | ¢
| 2003 44 40 | 38 | 65 :

2004

|
EENIEE

2005
2006

42
37

| Années | Jan | Fév | Mar | Avr | Mai Jui | Aout | Sep [Oct | Nov | Déc

2002 30 23 [ 27 | 32 66 | 77 | 62 | 53 | 37 | 40 J

F 2003 39 22 | 23 | 31 | 58 80 [ 79 | 61 | 40 | 34
2004 32 | 25 | 28 | 31 | 24 | 55 76 | 62 | 40 | 41 | 35
2005 32 35 | 17 ] 38 | 54 76 [ 69 [ 43 ] 32| 36
2006 31 20 [ 25 | 30 [ 45 78 | 73] 48] 40| 35
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Ja_| Fev [ Mar | Alr [ Mai [ Jui | Jui | Aout | Sef|[Oct [Nov | D
T
|
2002 12 10] 12 1d]| 24 | 41| 59
2003 15 | 11 [ 12 [ 23] 33 | 51 | 63
20@4 13 11 ] 12 | 26l{ 32 | 49 | 64

[ Années H Ja | Fév Maz‘j AVI‘J Mai | Jui ] Jui [Aofn ( Sep |Oct||{Nov | Dec F

,’ 2002 1] 14 [ 11276 ab 35 a0 ] 53 [65 |51l 31] 16 f

2003 ] 10 J 12 ] 1ol 151 33] 57 ] 70 |66 51l 30 i7 |
2004 1s | 13 [ 1117 ] 14|30 ] s8 | 63 |55 39]] 29 16

tzoos 16 | 19 16 | 1227 ] 41|57 ] 63 [ 64 ] a6|] 23] 14

| 2006 24[ | 35 58 | |28 ] 16 ]

/rAnnées LJa Fév{Mar Avr | Mai JuiJ_Jui IAoﬁt Sep [Oct ki)v Déc
{— 2002 J—ll &% 6 7 *x 14 I % . , * % sk t* %k
I oce3 (o | 8] 6] 6] 8 18f20] 31§ > J1aflla] 12
[ 2004 | D12 [ 8 [ 7 | 7 16 | 25 | 24 [ 14 [ 11 [ [ [ =
2005 13 [ 17 13] 6 [ 11]l19 EERINEE
2006 | 11 9] 6 | 8 12 | 17 e 17 | 11 |

!

|

|

|

|
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Années Ja Feéev | Mar | Avr | Mai | Jui | Jui | AoGt | Sep |Oct |Nov
2002 8 7 5 | ’ | o= |
2003 11 6 5
2004 12 7 7

| 2005 9 12 10

‘L 2006 11 10 4

' Années ( Ja l Féev | Mar Avr, Mai } Juz Ju1j Aout | Sep |Oct INov Déc
| 2002 - =~ |15 | = | = 137 53] 60 | = | = | = [ =

| 2003 33 19| 16 [ 23] 201 a5]6a] 73 [69]46]30] 23

| 2004 | 19 |19 ] 17 [28 ] 26 | 99 | 63 | = | x| o [ e[ sx

| 2005 | 20 [22] 23 [ 20 25 ;9459 ] 65 [ 62[37] 20 23|
| 2006 | 21 [20] 15 [23] 20 [38]49 69 [67 47 ][ 22] 21 |

| Années Ja ! Fév [ Mar | Avr | Mai | Jui | Jui AofltJ Sep OcuNov ! Déc]

r 2002 **4[ * ’ 25 * % **; 50 60 62 J ER 3 x % [ B ‘l
2003 20 | 19| 14 | 28] 37 [ 58] 62 | 66 | 62 | 48 | 32 | 19
2004 16 | 16 ] 17 |36 a5 | 49| 60 ] 61 | 56 | a2 | = | *
2005 20 | 17 ] 23] 31] 45 [ 56| 64 | 68 [ 59 | 44 [ 24 [ 17
2006 13 {13 ] 13 [ 29] 44 ]52] 57 ] 64 | 56 ] 352]22] 15

= "_; ' * »V kf 3{
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Années Ja ] Fév | Mar | Avr | Mai | Jui | Jui | Aout | Sep [Oct [Nov Déc
2002 12 J * & 8 * %k * & * % 28 35 23 xk * % ® %k
2003 14 | 9| 6 [ 7 9 ]23[29] 38 [33]18[]13] 12
2004 12 [ 8 [10]11] 9 31 [ 32 [ 22 ] 13] * **
2005 | 12 [ 17|12 s [ 12]2a]32] 3 [26] 16/ 11] 13
2006 | 11 [ i3] 6 | 7 |11 [ 1627 | 37 [ 28] 17| 12 ] 11 |




BT T NS TS 15
WA By bl 12 ‘d’;’
[ STATION Jan [ Fév [ Mar | Avr[[Mai| Jui [ Jui[Aout[Sep [ d¢t [Nov [ Déc [MOY]
BAMAKO SENOU 36 | 31| 34 | sa| 74| 88 |95 97 | 96 3 59 [ 42 || 66
GAO 34 [ 28 27 | 26|35 51|67 74 ] 65 | 48 [ 36] 35 [| 44
KAYES 390 [ 37] 32 [ 3¢ |[4a5s] 70 [ 86 ] 93 [ 94 5 [ 57 [ 45 []|6d
KIDAL 38 [ 31 ] 28 [ 24|27 38| s6| 63 [ 51 34 [ 34| 37 [[39
MOPTI 40 | 32| 31 [ 36| s51] 67 | 83] 8 | 8 | 41 [ s0| 44 |57
SEGOU so0 | 43| 42 [ 52 {e6| 79 | 90| 94 | 93 2 |61 55 [|67
SIKASSO 50 [ 44| 50 [ 71(|82] 8 [94] 95| 95 [ 91 | 80| 62 |75
TOMBOUCTOU | 40 | 34 | 31 [ 31 [|37] 55|72 81| 76 apg | 41| 43 | ko
NIPMPN /153, 0 Ty JIE e |J df
QI I3, L Ty i . CAOY0)
[STATION [ Jan | Fév | Mar | Avr [ Mhi| Jui | Jui| Aca] Sep | Oct [[[Nov | Déc [MdY
[BAMAKO SENOU 14 12 | 13 [ 19 [3p] a5 [s7] oo 57 ] a1[]20] 16 [ 31
IBAMAKO ViLLE | 20 16 | 17 [ 25 [ 3k [ a6 [ 60 o5 | 60 [ 45| 26 | 22 | 37
IGAO 11 8 8 9 1] 19 |28 33| 25 14 [{ 11 ] 11 | 16
KAYES 15 3] 13 13 [ 18135 [52] ¢z 60 | 39[]20] 17 | 30
KIDAL 14 11 [ 10| 9 [19] 14 [20] 24 | 18 13 | 13] 14 ] 14
MOPTI 13 10 10 | 12 [{19] 29 |41 ] 50 ] 45 | 27 |14 ] 13 | 24
SEGOU 20 171 17 [ 21 ]2 40 [ 55| 62 | 57 | 38 [[25] 24 | 33
}msso 15 13 ] 17 } 20 [ 39| 51 |eo| 63 | 59 | 45 [|24| 17 | 36
TOMBOUCTOU 17 [ 14| 12 [ 12 14{] 21 [ 31 37 [ 29 18 [[17] 18 | 20
’ 57 o ay W
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MINISTERE DE L'EQUIPEMENT REPUPLIQUE DU MALI
ET DES TRANSPORTS. = rreiiieiiiieeeene,
..................... UN PEUPLE -UN BUT - UNE FFOI
DIRECTION NATIONALE DES TRANSPORTS
TERRESTRES MARITIMES ET FLUVIAUX

NOTE SUR L’EVOLUTION
DU TRANSPORT AERIEN

(2006 )

Apres 'indépendance, le Mali dans le cadre de la consolidation de i unité nationale et
du développement ¢conomique et social du pays a accordé une attention particuliere au
transport aérien. En effet des 1961, on assistait a la création de la Compagnie Nationale
Aérienne « AIR MALI» Cette Compagnie devait assurer les liaisons internes et
internationales. Elle couvrait en 1977 un réseau de 5377 Km a I'intérieur du Mali et 15803
Km a I’extérieur (pays voisins et Europe).

A cause des difficultés de gestion et aux contraintes des proorammee d ajugtcment
structurel de la Bangue Mondiale et du FMI (Fonds Monétaire Internatic:

« AIR MALI « était appelée a disparaitre. Des cendres de cette Compagme est née une
nouvelle compagnie appeléc MALI TASS qui devrait disparaitre également suite a ’adhésion
du Mali a la Compagnie internationale AIR AFRIQUE dont la liquidation de MALI TASS et
la création de AIR MALI SA étaient une des conditions de cette adhésion.

L’industrie du transport aéricn a subi de profondes mutations dans les années 1080
avec la déréglementation intervenue aux Etats-Unis d’Amérique et les programmes de
libéralisation initiés en Europe.

Les Ministres africains chargés de I’ Aviation Civile ont signé le 14 novembre 1999 a
Yamoussoukro la décision relative a la libéralisation de ’accés au marché du transport aérien
en Afrique. Cette décision adoptée en juillet 2000 a Lomé par le Sommet des Chefs d’Etat est
entrée en vigueur en aout 2000.

Cette libéralisation a pour objectifs :

- I’amélioration de la qualité des services aériens et la réduction des tarifs ;
- I’augmentation du trafic ;

I’amélioration de la situation financiére des aéroports et la réalisation de nouveaux
investissements ;
la création de nouveaux emplois.




A coté

La mise
la création d

En ce qui concerne le Mali la stratégid
domestique par la création de nouvelles coj
au coté d’ Air Mali SA qui sont :

(avions taxi)
- Lignes A

- Multi Air
- Avion Express (SAE) ;
- Société de Transport Aérien au Mali (ST
- African Airlines ;

- Mali Air Transport ;

- NAS Arir
Presque la toft;
- dumanqu
- des cotts

Cependant d’autres comme African

1. Intervenan

ériennes du Felou (LAF) ;
Service (MAS) ;

SA
alité de ces compagnies ont vitg
e d’expérience et de profession;
d’entretien et de ma:

Airlines ¢

ts dans le svstéme de transpor

s (consortium).

A-MALI) ;

halisme des promoteurs ;
itenance tigs élevés des avions.

a consisté en la libéralisation du

montré leur limite a cause :

t SAE parviennent a se maintenir.

t aérien :

Plusieurs acteurs interviennent dans le paysage aérien malien dont :

t

- ia Direction Nationale de I’Aéronautiffue Civile (DNAC) qui est un|service pubiic
chargé d’élaborer et de mettre en ceuvre lps éléments de la politique nation%

d’aéronautique civile au Mali. Ell2 veille

des Conventions internationales.

Par Ordonnance N° 05 -024 /P-RM du 2

2 application effective de la régl

de ces avantages de la libéralisation existe un risque certain de disparition d¢
petites compagnies au profit des grand

en ceuvre de cette décision a modifié le paysage aéronautique sgus-régional aveq
¢ nouvelles compagnies aérienpes ou la restructuration de compagnies existantes.

transport aérien
npagnies de vols réguliers et de Jols a la demandg

le en mauere

ementation ot

iz

/ septembre 2005 , 1 ‘AGENCE [INATIONALE

DL LAVIATION CIVILE ( ANAC ) a ét§ crée en remplacement de la DNAC .1L”ANAC

est un étab

issement public a caractére administratif chargé de planifier , [

superviser |

PASECNA
Madagascarj
s’occupe de
technicité la

Gouvernement du Mali. A cet égard elle di
les redevances touchant la circulation et la s

Aéroports du Mali (ADM) :Etablissement
assure la gestion commerciale de I’Aérop
aéroports nat

aéroportuaire

redevances liées a !utilisation des install
1ques d’enregistrement et services rendus par les concessionnaires

carburant, bar
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Au niveau international, Air Afrique assu
il est liquidé. Au niveau nationgl 1l existait un monopole de fait ¢
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Mali Sa qui disposait toutefois de la possibilité de conclure des ententes avec d’autres
transporteurs maliens. Présentement Air Mali-SA a son agrément suspendu .

Le 3 avril 2005, la Compagnie Aérienne du Mali fut créee avec un capital de 3 milliards
de fefa (51 % partenaire stratégique groupe Apa Khan | 20 % Etat Malien , 29 % privés

maliens ).

2. Aérodromes et équipements aéroportuaires :

Suivant les statistiques de 1 © Agence Nationale de I’ Aviation Civile on dénombre
actuellement :

- 13 aérodromes principaux dont 6 internationaux (Bamako-Sénou, Gao, Kayes, Mopti,
Sikasso et Tombouctou) et (Goundam, Kéniéba, Manantali, Nara, Nioro, Tessalit et
Yélimané) ;

- 12 aérodromes secondaires (Ansongo, Bafoulabé, Bandiagara, Bougouni, Bourem,

Douentza, Kidal, Kolokani, Koutiala, Markala et Niatunk¢) ;

- et 5 aérodromes privés (Tériyabougou, Syama, Sadiola Morila et Loulou).

Les équipements d’aide a la navigation (transmission des messages, guidage des
aéronefs) sont satisfaisants sur les six principaux aérodromes internationaux. Les équipements
aéroportuaires des autres aérodromes principaux (bien qu’acceptables) ainsi que ceux des
aérodromes secondaires devront faire |'cbjet d’une modernisation et d’un renforcement
suivant les recommandations du Plan Aérenautique National couvrant la période 1991-2006.

.

Particuliérement en ce qui concerne 'aéroport de Bamako-Senou (cuvert en 1974), il
y a lieu de signaler que la longueur de la piste ne permet pas le décollage des avions de type
B 747 et A 300 avec leur charge marchande maximale. D’ou la nécessité de porter la longueur
de la piste a 3200 m.
La construction de la cléture des aérodromes de Bamako-Senou et Mopti Barbé a été
faite et 1l est prévu ['¢quipement de 1’aéroport de Tombouctou en appareils de sécurité .
p juig p pp

3. Trafic commercial des aéroports :

L’examen du tratic commercial des aéroports du Mali nécessite la séparation du trafic
international et du trafic national des aéroports de I’ intérieur .

Trafic international de 3amako -senou :

Le trafic international concerne Bamako ,Mopti , Tombouctou ,Gao, Kayes Sikasso .Ilya
Lieu de souligner que 1’ aéroport de Sikasso depuis sa mise en service en 2002 n’a pas connu
de trafic international commercial .

L’aéroport de Bamako - Senou enregistre I’essentiel du trafic international .Le trafic de
I’aéroport de Bamako Senou a connu une évolution considérable ces cinq dernicres années
comme le démontre le tableau ci-dessous. Ce trafic connait une hausse d’ une année a I’
autre . Cela dénote une reprise des activités qui avaient connu une baisse suite aux
événements du wall street center du 11 septembre 2001 aux USA et la liquidation de Air
Afrique en 2002. Les hausses enregistrées en 2005 par rapport a 2004 sont les suivantes :

- 6,6 % pour le trafic passagers ;
- 6,5 % pour le trafic fret ;

]
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De manicére générale il ressort du tableau c
en régression en 2004 et 2003
niveau des passagers en 2005 par rapport a 2(

I’intérieur

En 2006 ,le tra
la « compagnie

La hausse du

est|

fic passagers a augmenté de 43
aérienne du Mali « .

éronefs et de passagers .

En 2006/, le trafic passagers( arrivée Hiépart + transit ) s’ élevait a 533|437 voyageurs (|soit
une augmentation de 3,3 % par rapport p 2005 )
.Le fret commercial est passé de 6396 tpnnes en 2005 a 6648 tonnes en [3006 ( soit 3,8 % de
hausse ) .
Désignation sur Bamako Senou [ 2002 2003 | 2004  [2005 [ 2006
Mouvements d’aéronefs (nbre) | 7 186 8770 | 9309 [9206]] [ 11092
Trafic passagers (nbre| 316975 | 374351 | 414 867 |442 305 457 630
arrivée+départ)
Trafic fret (T) 2595 | 4586 6004 [6396 6648 |
| Trafic fret postal (T) 37 54 | 85 |80 69 |
Les principales compagnies desservant Bamako Sénou en trafic passagers sont en 2005:
- Air France 26,1 %,
- Air Sénégal 19,1 %
Air Mauritanie 11, 1%
Roval Alr Maroc 8.6 %
- Lthiopian Atrlines 6,0 %
Trafic des aéroports de Pintérieur :
siena 2002 2007 | Joona Thons 2006 |
Mouvements 2235 | 2444 1798 1786 2 780
d’acronefs ¥ R S
Trafic passagers 22 582 28598 | |26 062 (24213 I 34 754
S R N
( Trafic fret {T) I 32 Ja2 34 e 03
| Trafic  irct postal [ 3 j 0 IO O J 0 }
Mm | |

04 de 7,1 %.

|5 % par rapport a 2005 grice qux activités de

prix du pétrole et les difﬁculjtés de gestion de Air Mali sa
compagnies étaient & la base de la baisse du
mouvement d” a

irafic national des aéroporis de

7 /09 /2007

-dessus que le trafic national d
par rapport a 2003.0n constatg

es aéroports de
une baisse au

gt des petites
I [intérieur en

-
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MINISTERE DE L’ EQUIPEMENT REPUBLIQUE DU MALI
ET DES TRANSPORTS Un Peuple — Un But —Une Foi

DIRECTION NATIONALE DES TRANSPORTS
TERRESTRES MARITIMES ET FLUVIAUX

.................................................

OBSERVATOIRE DES TRANSPORTS

NOTE
SUR LE TRANSPORT FERROVIAIRE

(2006 )

[’axe ferroviaire Dakar —Bamako-Koulikoro a une lengueur de 128% km{ dont 643
km de voie principale au Mali ) et contribue fortement au désenclavement du Mali. I a vu le
Jour en 1974 avec la jonction des trongons Dakar- Thiés-Kayes ¢t Kayes-Bamako-Koulikoro.
L’ornigine prewniere du rail au MALI est a chercher dans la présence {rancgaise au Sénégal
et en Algéric que séparaient les vastes espaces soudanais.

L’idée d’une liaison entre ces deux territoires naquit dés 1848 ; d’abord routiere , puis
ferroviaire entre les deux bassins fluviaux du Sénégal et du Niger aboutissant a Tombouctou,
terminus d’une voie ferrée transsaharienne.

Le projet de liaison Sénégal-Algérie préconisé alors en 1848 par I’explorateur Anne
Raffenel ne regut un début d’exécution sous forme d’une reconnaissance de piste militaire
Kayes- Bamako qu’a partir de 1854 avec la nomination de Louis Faidherbe comme
Gouverneur Général.

Le projet de liaison Sénégal-Soudan-Algéric se modifiant avec la multiplication des
missions d’exploration et de renseignement ( mission Solleilet 1878-1879-1881, Oscar Lenz
en 1880 etc..)dont les conclusions défavorables a un chemin de fer transaharien, étatent par
contre favorable a une voie ferrée reliant Médine (puis Kayes) sur le fleuve Sénégal a
Toulimandio (puis Koulikoro) sur le fleuve Niger. Une telle liaison ferroviaire permettrait
ainsi a la France de réaliser un grand axe de pénétration et aussi commercial de prés de 3000
km de Dakar a Niamey et comprenant :

- un trongon ferroviaire Dakar -Saint Louis

- un trongon fluvial St Louis — Kayes

- un trongon ferroviaire Kayes- Koulikoro en passant par Médine — Bafoulabé- Kita
et Bamako

- un troncon fluvial eanfin Koulikoro — Niamey en passant par Ségou- Mopl et
Tombouctou

Les inconvénients dus a I’intermittence du fleuve Sénégal ont -contraint
I’administration coloniale a opter pour une liaison ferroviaire Dakar- Koulikoro en
abandonnant du méme coup la trongon fluvial St Louis —Kayes.

1
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La construction du trongon Thiés 1 Kayes dont 1’idée fut émise en |

en 1907, sa

Elle fut menée sur deux trongons : Thieég - Ambidédr ( 1907- 1923 ) et
(1907- 1912) qui fut mise en exploitation provisoirement le 15 Juillet 1907

trongon Thi

Laj

it 3 ans apres la mise en explo

és - Ambidédi commenga dés

au Niger long de 1289 km.

La fusion de Thiés — Kayes et de K
décret du 28 Mai 1924 de I’administration coloniale aprés I’inauguration de la ligne le 1°
Janvier 1924.

La D

matériel roul

A I’ indépendance . la création de la
du 29-11-1960 qui définit ainsi en son arti

industriel et commercial doté de la personnglité civile et de I’autonomie finan

ant (Bamako- Kayes)

tutelle du Ministre des Transports ¢t des

dispose d’une

(ES VAN L0391

du Sénégal respectivement a Thies et a Dak

Le no

scission du D

au Sénégal.

La jeunc
télécommunication, sans €équipe avec des

1

régie se trouve

conséquence du rapatriement en masse des

cet instinct patriotique qui les a toujours caragtérisé, ont consenti des sacrifices
¢t prospére la régie des cheming

pour que vive

La régi

international e

disponibles. Tres rapidement la Direction de

a entreprendre,

Savoir :
Défi

- parv

pleing

n

onction fut faite avec le Kayes
naissance ati plus grand réseau de |"Atriqy

» représentation et d’une équip¢ technique auprés de la Régie des

vel organisme dat faire face a
akar/ Niger dont le siege et les

¢ connut ainst de débuts partiqulierement difficiles avant la rel
n 1963 alors que ’entreprise

il était indispensable de précider le cadre de développement de

1ir une philosophie et une stratégie des investissements qui s’ imp
- dégager les priorités en fonction des
enir a une exploitation continue
ement son role fondamental de
assurant un approvisionnement rapide et régulier 4 moindre coft.

itation du Kayes- Niger.

fin des premiers travaux.

880, fut entrepris
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Ayant compris que seuls ses fonds propres, d’ailleurs inexistants, ne pouvaient faire
face aux besoins d’investissement, la régie fit appcl & I’aide bilatérale et multilatérale a
travers le gouvernement avec la Banque Mondiale comme chel de fil.

Ainsi le premier projet vit le jour en 1968 .

Renforcement du parc matériel roulant.

La réalisation totale de ce premier projet donne en tout cas aux responsables et cadres
de la régie, a tous les cheminots, tout le droit d’espérer sur un avenir promoteur a leur
entreprise qui se reléve lentement, mais sirement de sa paralysie

Désormais placée dans la bonne voie, la Régie continue sa marche vers une
modernisation et le développement a travers plans quinquennaux et triennaux, bénéficiant de
la confiance et de I’appui des autorités du pays et des organismes internationaux. La signature
d’un contrat plan entre le Gouvernement du Mali et la régie des chemins de fer est le témoin
de cette confiance qu’affichent les responsables au rail en général, au chemin de fer du Mal:
en particulier.

Concession de la ligne du chemin de fer Dakar-Bamako en 2003

A partir de 1994, malgré l'aide bilatérale et multilatérale dont a bénéficié la Régie des
Chemins de Fer du Mali {RCI'M) ot malgré sa politique de modernisation et de
développement a travers les plans quinquennaux et triennaux, elle a connu d'énormes
problémes pour accomplir sa mission.

Ces problémes ont pour nom :

- Vétusté du parc maierniel roulant :
- vétusté des voies ;
- mauvaise gestion internc.

Face a ces différents problémes la RCFM a été incapable d'assurer correctement
le transport des passagers et des marchandises et cela malgré le remplacement
successii et répété des Présidents Directeurs Généraux.

Tandis qu'elle se battait pour sortir de I'orniére, au méme moment le transport routier fut
libéralisé et le Gouvernement a accentué sa politique de désenclavement intérieur et extérieur
notamment par la construction de Bamako - Dakar par le Nord en passant par Diéma-
Sandaré-Kayes et Bamako- Dakar par le Sud en passant par Kita-Kéniéba-Saraya

Elle se trouve donc en face d'une concurrence naissante qui lui sera livrée par le
transport routier mternational.

Pour améliorer 1a compétitivité des transports internationaux sur lesquels s'exerce une
forte concurrence d'une part, et d'autre part améliorer la gestion commerciale, financiére et
techniques de la RCFM, les deux Etats du Mali et du Sénégal ont décidé en 2003 de mettre
toutes les activités ferroviaires en concession a TRANS RAIL SA .
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d'exploitation de l'activité ferroviaire signég le 23 septembre 2003 entre la| République du
Sénégal et la République du Mali d'une part|et la société TRANSRAIL SA digutre part, pour
tous les aspects du domaine de responsabilitg des Ministres chargés des Transports. {;
Activités techniques
~ Offres de|transport 7 1
[ Voie ferrée | Longueur Voie principafe | Voie de f Embranch. | Hmbranch.
B totale | service _Iparticuliers | dle desserte
| 729 643 |70 B |$
[Matériel motedr | 1998 [1999 [2000 [200] [2002 {2003 [2004 [2005 [4006
Mmombre M7 23 s s e s 40|
Trafic a Pimporiation
désignation | 11999 [2000 [20d1  [2002  [2003  [2004 || [2005  [20p6
Tonnage trangporté|257 276 230 230 196|211 240 |30p
(milliers de toncs) . | ]
Distance moyenne  [465 416 438 1438 [ '
Recette moyenne | 28 33 32 32 l{
FCFA/TKM | J | |
Trafic a Pexportation
désignation 1998 [1999 12000 | [2001 [2002 12003 [2004 [2005 [2006
Tonnes  transportées|115 98 82 44 80 75 69 89 32
(milliers de tonnes)
Distance  moyenne | 556 558 [549 |[556 |556 , B -
(km) f | \ ]
Recette moyenne | 16 18 20 24 24 I
(FCFA/TKM) i | B

Source :RCFM -TRANSRAIL.-EMASE




Trafic national

désignation 11995 11996 [1997 [1998 [1999 2000  [2001  [2002  [2003

Tonnes  transportées | 90 90 195 |95 118 |68 74 75 75
(milliers de tonnes)

Distance  moyenne | 320 344 353 ’367 351 /408 1436 438
(km) |

Recette moyenne | 30 29 28 |27 |27 [32 32 31
(FCFA/TKM)

Statistique d’exploitation

désignation [1995 [1996 11997 [1998 11999 [2000 17001 12002 2003

Produits < exploitation| 11 770 |11 420 EIO 929 (94383 [8 604 9 601 /8476 ’9130
(millions de F CFA) ' f

18857 l 754 ’10196

Charge d exploitation| 9072 8851 f58376 9120 {104@9

\
(millions de F CFA) | N
Marge brut|2 699 [2569 [2553 [362 |-1894 [743 [879 ‘-1067
d’explottation (millions ) / f ,
ide F CFA) B ] l N f
Résultat net| 203 368 4"186 J-20l2f—4163 1-1787 -3377‘14920 ( j
d’exploitztion {millions , s
de F CFA) I | | | |

Le transport ferroviaire constitue le second mode de transport utilisé au Mali de par le
tonnage transporté sur sa voie principale de 643 km .

La voie principale se caractérise surtout par sa vétusté .En effet la voie faisait plus de 40 ans
d’age sur §4 % de sa longueur en 2002 contre 64 % en 1994 .

Les locomotives de ligne utilisées au niveau de la Régie des chemins de fer ont été réduites
de 23 unités en 1993 a 15 unités en 2002 pour remonter a 20 unités en 2006 . La vétusté des
locomotives de ligne fait aussi que leur taux de disponibilité s’est réduit de 59 % en 1994 a
47 % en 2002.( soit une réduction de 12 % ).

Le matériel de transport pour les voyageurs ( voitures ) est passé de 76 unités ( 4479 places
offertes ) en 1994 a 101 unités ( 7520 places offertes ) en 2002 .

Le matériel de transport pour les marchandises ( wagons )s’est accru de 445 unités ( 16087
tonnes de capacité offerte j en 1994 a4 512 unités ( 19941 tonnes de capacité offerie 1 en 2002
(soit une augmentation de capacité de 24 % ) .

Cependant il faut retenir que les conditions d’ exploitation de la voie ferrée au fil des ans et a
eu comme conséquence ( de 1994 a 2002 ) la chute du trafic voyageurs de 42 % et du trafic

marchandises de 24 % .
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MINISTERE DE L'EQUIPEMENT REPUPLIQUE DU MALT
ET DES TRANSPORTS. UN PEUPLE -UN BUT - UNE FOI

DIRECTION NATIONALE DES TRANSPORTS

TERRESTRES MARITIMES ET FLUVIAUX

NOTE SUR LE TRANSPORT ROUTIER
DES MARCHANDISES

( Année 2006 )

Le Mali est un vaste pays de 1 241 238 km2 , avec une population de 12 300 000 habitants
(estimation de décembre 2006 ) .11 se classe parmi les pays pauvres avec un revenu national
disponible brut par habitant de 257 366 fcfa en 2006 .
Le Mali est considéré comme un pays a vocation agro - pastorale fortement dépendant des
aléas climatiques .
La population malienne s * alimente essentiellement de céréales :
- mil -sorgho dont la production a varié durant la période 1998 -2004 d'un minimum de
1 081 GO0 tonnes en 1968 4 w maximum de 1 989 215 tonnes en 2003 contre 1 638 736
tonnes en 2004 | 786 937 tennes en 2005 et 1 898 454 tonnes en 2006 ;
- rizpaddy 718 086 tonnes en 2004 , 791 854 tonnes en 2005 et 1 053 237 tonnes en
2006 ;
- mais 459 463 tonnes en 200+ . 634 464 tonnes en 2005 et 706 737 tonnes en 20006 :
- fonio 26 247 tonnes en 2006 :
- blé 8 565 tonnes en 2006 .

La campagne agricole 2004 /2005 a ¢té perturbée par I’ insuffisance et | ‘arrét précoce des
pluies , ainsi que | ‘invasion acridienne .La baisse de la production céréaliére de 3 402 221
tonnes en 2003 a 2 844 902 tonnes ¢n 2005 aura pour effet une importation massive de
céréales en 2005 d’environ 314 004 tonnes.

Les produits d'exportation du pays sont constitués principalement de la fibre de coton ( avec
une production record de coton graine de 618 000 T en 2003 contre 585 000 T en 2004 , 552
940 tonnes en 2005 et 410 000 tonnes cn 2006 ), de l'or ( 61,3 tonnes en 2006 ,46,9 tonnes
en 2005, 45 tonnes en 2004 contre 54 tonnes en 2003 pour un potentiel aurifére estimé a 8§00
tonnes ) et du bétail .

La valeur ajoutée de la branche " transports et télécommunications "représentait 5 % du PIB
en 2000, 4% en 2001 et 3% en 2003.

Le taux de croissance du PIB était de 6,1 % en 2005 et 5,3 % en 2006 .

Une bonne partie du pays ( soit les 2/ 3 ) est désertique et les principaux ports de
desserte(Dakar ,Abidjan , Lomé ) se trouvent a plus de 1000 km de la capitale BAMAKO qui
compte actuellement plus d'un million d'habitants.

Le réseau routier viable ( le plus pratiqué annuellement ) était de 19 522 km dont 3748 km
revétus ,1834 km en terre moderne et 10 908 km en pistes améliorées et 3 042 km de pistes

saisonniéres .




Le capital routier malien était estimé en valeur actuelle & 950milliards de fch dont plus de 50
% pour les routes revétues .
La nouvelle classification des routes ( décrat n® 05 — 431/ PRM du 30 septembire 2005 ) se
présente comme suit :
Code ]Désignation Nombre de ]Longueur (km)
liaison
RN ROUTE NATIONALE |44 14102
RR ROUTE REGIONALE 40 7052
RL ROUTE LOCALE 836 28929
IRC ROUTE COMMUNALE 3701 38941
[TOTAL 14621 89024
Dans le cadre du Programme Sectoriel des Transports couvrant la période 1994 - 2004 , I'Etat
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Les tracteurs routiers ayant bénéficié des cartes de transport étaient estimés a 2531 unités en
2002 ( surtout constitués de véhicules vétustes 70 % ont plus de 15 ans d'age) et 2227 unités
en 2003 et 3 380 unités en 2004 .

En 2005 ,on dénombrait dans le fichier des cartes grises 5944 tracteurs routiers dont 77
tracteurs neufs ; 73 % de 1 ‘ensemble des tracteurs ayant plus de 15 ans d’ 4ge .

En 2006 , on comptait 6620 tracteurs routiers dont 92 unités neufs , 198 unités de 2 4 3 ans
d’4ge et 4530 unités de plus 15 ans ( soit 68,4 % de ’ensemble des tracteurs routiers ).

Le transport routier des marchandises s'effectue sur plusieurs relations tant au niveau
interne qu'au niveau international .
Au niveau interne on constate :

- le transport des produits agricoles des champs vers les villages .Ce tvpe de transport
s'effectue généralement par portage et par charrette .

- le transport des produits agricoles des villages vers les marchés de production ( lieux de
vente et d'achat des produits agricoles ) .Ce transport s'effectue par portage , par
charrette et quelques rares fois par camionnette .

- le transport des produits agricoles des marchés de production vers les centres de
consommation et de transformation industrielle. Les camions et les semi- remorques de
charge utile variant entre 5 et 30 tonnes assurent gé€néraiement ce transport en fonction
de 1 '¢tat des routes ,des distances de transport et des ionnages disponibles .

- le transport des produits de consommation courante ¢t des intrants agricoles des grands
centres de production industriels ou de transit vers les centres de consommation urbains
ou ruraux Ce transport s'effectue surtout par des camions de moyenne et grande
capacités .

- le transport de distribution des produits de consommation courante a l'intérieur
des centres urbains .Ce transport s'effectue par des camionnettes et des charrettes a
tracticn animale ou humaine ( pousse- poussc ) .

Au niveau interne , 1l faut signaler que le trafic routier effectué surtout sur les grands
axes routiers font l'objet d'un suivi régulier par les agents contréleurs routiers des
directions régionales des transports .

Le trafic intérieur des marchandises solides enregistré sur les grands axes routiers a
évolué de 372 382 tonnesen 1995 a 559 024 tonnes en 1999 , 509 176 tonnes en 2000 ,
507871 tonnes en 2001 , 965 795 tonnes en 2002, 689 422 tonnes en 2003 , 893599
tonnes en 2004 , 881 441 tonnes en 2005 et 916 156 tonnes en 2006 ( soit une
augmentation moyenne annuelle de 45315 tonnes sur la période 1995 — 2006 ).

Les principaux lieux de chargement des marchandises respectivement en 2005 et 2006
sont Ségou ( 27,5 % - 31,3 % ). Sikasso (25 %- 17,7 %) ,Bamako ( 20,4 % - 18,3 %
), Koulikoro (16,4% -23.1 %) .

[ .es principaux lieux de déchargement des marchandises respectivement cn 2005 ct
2006 , se situent dans les régions de Bamako( 32,7 % -27,3% ), Sikasso ( 15,6 % - 13%
). Ségou (14,6 % - 15,4% ), Mopti (13,6 % - 11,8 %), Koulikoro (9,2 % -20% ).




La concentration des principaux trafi¢s sur Bamako , Koulikoro , Ségou|et Sikasso
(centres de

s'explique en partie par le fait que ceqrégions constituent les principaux
production agricole et industrielle avdc environ 65 % de la population du pays

En ce qui concerne le trafic internatiopal routier ,on retiendra une évoldtion du trafic

(importation + exportation ) de 976 740 tonnes en 1996 4 1 602 310 tonples en 1999

,1 726 343 tonnes en 2000, 1 233 963 tonnes en 2001 et 1 542 614 en 2002,

1 781 155 tonnes en 2003 ,1 977 219 tonnes en 2004 , 2 389 474 tonnes{n 2005 et 2
it

669 897 tonnes en 2006 .De ce fait le trafic routier international représeptait 87,9 % du
trafic tatal international en 2005 et 88,9 % en 2006 .

, le trafic routier import a été de 1 347 219 tonnes dont 865 443 tonnes
% ) par I'axe Coéte d'ivoire -Mpli. En 2003 I'importation par la ropte a été de 1

608 283 tonnes dont seulement 14% paf la Cote d'Ivoire a cause de la crise qui a éclaté
tier import a basculé sur Lomé (2P%), Téma

tier a 'importation a été de 2 1350 499 tonnes en ZG02 o1 2494088 tonnes en

Les expoyrtations par la route en 2002 on# porté sur 195 395 tonnes dont 17} 912 tonnes (
par ['axe Cote d'ivoire - Mali. En 2003 les exportations par lajfoute ont €té

de 179 872 tonnes dont 47% pour Lomé| 27% par Abidjan et 21% par Dakar .Pour

I “année|2005 | la route a ¢té empruntée|pour | ‘acheminement de 238 973 |tonnes de
produits 4 I exportation ( soit 72,9 % du {rafic total export ) ; en 2006, la pa
al ‘export a ¢été de 173 809 tonnes ( soit |84,3 % du total export ).

rt de la route

L'importante augmentation relative du tfafic routier international s' expligiie en partie
par la baisse du trafic ferroviaire internatipnal qui pour les wagons complets| est passé de
en 1959, 358 000 tonnes en 2000|, 274000

440 000 tannes en 1995 a 355 000 tonnes
tonnes en 2001 :310 000 tonnes en 2002 ;1217 793 tonnes en 2003 et 240 04l tonnes en

2005 ..
D'autre part 1l y ‘a licu de signaler que l'en
marchandises solides est passé de 1390 4(5 tonnes en 1996 a 2 001 309 tonnes en 1999

et 1 968 673 tonnes en 2000 et 1377328 tqnnes en 2001 et 1376849 tonnes ¢n 2002,
1527 996 tonnes en 2003 , 1 672 833 tonres en 2064 , 2 163 915 tonnes en{ 2005 et

2 400 017 tonnes en 2006 .

kembie du trafic international des

Le trafic international terrestre (, les importagions et exportations) du Mali a éviglué , pour
les marchandises solides, de 1 059 467 Tonnes en 1994 a 1376849 Tonnes en 2002 ,
1527 998 tonnes en 2003 et 1 672 853 en 2004 , 2 718 989 Tonnes en 2005 e |3 002 892

tonnes en 2006 .
En 2002, les importations représentaient §2
Solides ( 1130 047 tonnes ) et les export#tions 18 % (246 802 tonnes ) .
En 2003 , les importations représentaient| 87 % et les exportations 13 % dc
ensemble du trafic marchandises solides . En 2004 , les importations ¢taicnd |dc 8
et les exportations de 14 % .En 2005 , les|importations étaient de 87,9 % et IFS
exportations 12,1 % .En 2006 les importatjons étaient de 93,14 % et les exportations

% de I’ ensemble du trafic mar¢chandises
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6,86 % .

- l’augmentation moyenne annuelle du trafic international marchandises solides de
1994 4 2004 est de 61338 tonnes. Si en 1994 le corridor d’ Abidjan assurait 65,6% du
trafic international de marchandises solides, Dakar 32.5% et Lomé 0.6%, en 2002 le
corridor Abidjan a commencé a chuter( & cause de la crise ivoirienne de septembre
2002)a 59.5% .Avec la crise en Céte d ‘Ivoire , en 2003 le trafic importation des
marchandises solides ne représentait que 17 % par le corridor ivoirien ; le Sénégal

représentait 31 % le corridor du Ghana a été de 27 %, le Togo 20 % , la Guinée 5 %
et la Mauritanie 1 % . En 2004 , le Sénégal a représenté 39 % , la Cote d  ivoire 31 %
, le Togo 15 % et la Guinée 4 % .

- En 2005, le trafic international marchandises solides se répartissait comme suit :

2005 2006
* corridor du Sénégal :43,9% 52,2%

( dont 30,5 % par la route et 13,3 % par le fer ) (dont 43,5% route,8.7 % fer )
* corridor de la Cote D’ Ivoire : 32, 7% parlaroute ; 30,8 %
*corridor du Ghana :11,8% 7,6 %

* corridor du togo 1 7,2% 6,2 %
* corridor de ia Guinée 41 % 3.1 %
* corridor de la Mauritanie 1 0,3% 0.1 %

Les tarifs de référence de transport routier des marchandises en 2004 se
présentaient comme Suii :
- Axe international : Abidjan - Mali

. Marchandises solides : route revétue 32,65 fcfa /TKM
route en terre moderne 50,5 fefa /TKM
piste 66,68 fcfa /TKM

.Hydrocarbures : route revétue 35 fcfa /M3.KM
route en terre moderne 54,6 fcfa /M3 KM
piste 71.6 fcta /M3.kM

- Axe national : intérieur du Mali

. Marchandises solides : route revétue 32,50 fcfa /TKM
' route en terre moderne 48,75 fcfa /TKM
piste 65 fcfa /TKM
.Hydrocarbures : route revétue 35,56 fcfa /M3. KM
route en terre moderne 53,34 fcfa /M53. KM
piste 71,12 fcfa /M3 kM

Les prix indicatifs ont été réajustés en 2005 comme suit :

|




Trafic National : marchandises solides

Trafic Intern
Bétail : trafic

trafic
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- Coiits de desserte terrestie :
Les cotts de desserte terrestre comprennent leg
douaniére et les frais divers.
Les charges liéas au transport des marchandise

orteurs routiers .
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ational : marchandises solides

National * bovin (36 a 39 cfa
e caprin (6 a 8 cfa
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lale permet d 'améliorer ies coj

00 , régissant ia profession de
Cette mesure aura pour effet dg

* route en terre moderne (|B ) 46 a 52 fcfa la TKM
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* caprin ( 3a 4 fcfa / KM/ téte )

KM/ téte ).
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les
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¢ de
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meiileure appréciation de la rentabilité de

de comptabilité par les transportdurs .
camionnage plus efficaces sur fingncement de la
ditions d ' exploitation des camiop|s .

| “adoption de la loi n° 00 - 043 { AN - RM
fansporteur routier ainsi que ses tdyics

nelles des

Ports de | | Total colits de desserte terredtre (en F CFA) /T - ]
Transit | Tonne / marchandises ) -
| Riz Sugre Céréales en sac 1_7‘ | |Farine

Abidjan 43458 43458 43458 43458
Dakar 50666 50666 50666 50666
Lomé 50666 50666 50666 50666
Conakry 36666 36666 36666 36666
Nouakchott 100000 100000 100000 100000
Tema [ 50800 50800 50800 50800 |
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NOTE SUR LES TRANSPORTS FLUVIAUX

Deux fleuves offrent aujourd’hui un intérét majeur pour le Mali :
- le Niger. dont le bief central est trés anciennement utilisé pour la navigation ;

- le Sénégal , dont le role actuel est tout a fait marginal mais dont ’aménagement donne
lteu a de vastes projets.

L LE FLEUVE NIGER
Le fleuve Niger est composé du bief sud et du bief nord.
1.1, Le bief amont du Niger ou bief sud.

Le Niger peut étre remonté par des bateaux de commerce:
- de Bamako a Kouroussa (374km)
- ouen empruntant le Milo affluent du Niger de Bamako a Kankan (385km).

Ces deux villes sont reliées au port de Conakry par une route et un chemin de fer. Le
cours supérieur du Niger permet une deuxiéme liaison mer- Bamako. [.a guinée a entrepris la
rénovation complete du port de Conakry.

La navigation est assurée habituellement sur ce bicf de {in Juin a début Décembre.
Le Niger dans son bief Sud coule sur des formations rocheuses.

La Compagnie Malienne de Navigation avait ’habitude d’assurer sur ce bief un faible trafic
annuel de 500T de produits alimentaires. L’exploitation de la liaison Bamako-Kankan par
bateaux remonte aux années 1918 et s’est développée avec la construction de la voie Kankan-
Conakry. Le Trafic fluvial de la CMN sur le réseau amont du Niger a évolué de 63 tonnes de
produits et 4308 passagers durant la campagne de 1967/ 68 a 926 tonnes de produits et 1926
passagers en 1977/ 77.

Actuellement la CMN a arrété | “exploitation de ce bief .
Le réseau amont fait I’objet d’une exploitation informelle par des pinassiers dont les activités
sont orientées essentiellement sur le transport fluvial de bois de chauffe et du sable vers
Bamako. Il faut retenir que le bief sud n’a pas fait I’objet d’étude approfondie et son
développement futur est lié a la construction de la route Bamako- Kourémalé- Kankan dont le
financement est acquis et les travaux de bitumage sont en finition .




Le Niger n’est pas navigable entre Bamako et Koulikoro a cause des rapides de Sotub
et de Kenié. Toutefois il est possible de franchir ces rapides en période de hautes eaux avec d

matériel 1éger.

1.2. T.c biefaval (bief Nord) du Niger oju Grand Bicl

Le bief avaljou bief Nord s’étend de Koulikoro a Ansongo, sur une longueur de 1.408 km.

Il est partagé en 3 sections :

- Koulikoro|- Mopti (504 km)
- Mopti - Tossaye (694 km)
- Tossaye - Ansongo (210 km)

1.2.1. Koulikoro - Mopti.

I se caractérise par une série de seuils[sableux et rocheux et une zone boueuse a I’entrée

du port de Mopti. Le balisage de ce trongon

complétemenk disparu en 1993, date a laquelfe la compagnie malienne de navigation a pu

assurer la pose sur ce trongon d’une dizainge

halises.

Ce trongon est la section pratiquée depuis longtemps, et [a mieux connyg.
Entre Koulikoro et Fanchon, la Navigation|est possible en moyenne six mojs . La section
Fanchon — Markala de 95 km est navigable| toute I"année, grace au barrage |[de Sansanding.
Ségou port de| I’office du Niger, est situ€ surcette section, a 50 km en amont du barrage, que

Sl
contourne le canal de Markala.
Entre Mopti et Markala. & Diafarabé, prend ai
Niger, puis d’autres affluents du « Delta vif p
recoive I’apport majeur du Bant a Mopti.
Sur ce trongon|la navigation s’arréte souvent gn

lachages du barrage de Sélingué.
i.2.2. Mopti— Tossaye

C’est un bief dunaire homogéne jusqu’d

section Tchira-Tossaye apparaissent des affleyrements rocheux relativement dqngereux juste
en aval de Tchira ainsi qu’en amont et en aval qu défilé de Tossaye.

Le chenal a travers le lac Debo présente dds
sédiments transportés par le fleuve.

Le cas du canal Koriomé-Kabara (escale de Tpumbouctou) mérite une attention| particuliére

du fait de son ensablement.

Sur le trongon Mopti-Tossaye, la CMN a procédé en 1993 a la pose de 9 baliseq panadiennes

€n poteau.
Entre Mopti et Diré, ia pente moyenne est
considérablement au cours du cycle de crue.

I.a CMN peut naviguer entre Mopti et Diré sept|mois et demi sur douze.

Entre Diré et Kyra, la pente est a peine plus fortg

Le canal de Kabara (9km) trés ensablé, ne perm¢t D’accés a Kabara, port de Tombouctou, que
quelques semaines par an. On peut naviguer par|contre entre Diré et Tchiradu 01|+ 09 au

Divers procédés sont envisagés pour| améliorer ies conditions de navigation sur
Koulikero — Mopti, dont le plus remarquable gerait sans doute le soutien du débjl au moyen de

effectu¢ a 1’époque coloniale{(en 1957) avait

de balise en poteau face a dep| besoins de 58

ssance le Diaka, affluent Ic plyg important du
participent aux pertes avant gie le Niger ne

début Décembre.

Kyra a 60 km en amont de Tossaye. Sur la

difficultés énormes en raison|du dépot de

extrémement faible :1.2 cm / |dm et varie

(2cm / km) et les seuils sont tous sableux.
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15 - 04, six mois et demi sur douze ce qui limite considérablement le trafic entre Mopti et
Gao.

1.2.. Tossaye-Ansongo

De ‘Tossayc a Bourcm le Niger coule entre les dunes et la pente est en moyenne de
4cm/ km. Entre Bourem et Gao la pente est de Scm / km. Il faut signaler a ce niveau que
I’accés au port de Gao est rendu impossible a cause de I’ensablement. [.a profondeur de I’eau
n’atteint qu’un a deux métres en période de crue alors qu’elle était de quatre métres autrefois.

La section Tossaye — Bourem présente des caractéristiques voisines de celles de
Mopti-Tchira.
A partir de Bourem, le Niger emprunte une vallée qui rejoint elle - méme a Gao la vallée
fossile du Tilemsi. La navigation peut avoir lieu entre Tossaye et Ansongo de début
Septembre a fin Avril : 8 mois

En raison de la raideur de I’onde de crue, les dates ne différent que de quelques jours des
dates de début et de fin de navigabilité a 1,40 m d’enfoncement .

Les périodes de navigabilité sur un trajet plus long se déduisent aisément. Par

exemple :
- sur la relation Koulikoro-Gao, la navigation peut commencer le 25 Aolt et prendre
fin le 30 Décembre, soit une période de 135 jours
- sur la relation Mopti — Gao, la navigation peut commencer le 20 Aoft et prendre fin
le 1¥" Mars, soit une période de 190 jours. soit presque deux mois de plus.

Au cours des dix derniéres années la durée de navigation s’est réduite a 105 jours sur
Koulikoro-Gao, soit 130 jours sur Mopti-Gao.

1.3. Le Niger en aval d’Ansongo.

LLe Niger n’est pas navigable sur le plan commerciale entre Ansongo et I’aval des
rapides de Tillabéri, a 1 10km de I’amont de Niamey. soit sur une longueur de 244 km.

Il s’agit d’un bief a forte pente et a faible tirant d’eau, au lit encombré de roches, coupé par
des rapides a Labbézanga, Ayoro et Tillabéri.

Le Niger est ensuite navigable jusqu’a la retenue de Kainji, puis jusqu’a la mer. Il y a
exactement 2000km d’Ansongo a la mer.

1.4. Les biefs adjacents.
1.4.1. Les canaux de I’office du Niger (200 km)

Ils comprennent le canal du Sahel (136km), le canal du Macina (56km) et leur canal
adducteur commun (8km), qui les met en communication avec la retenue de Markala.
IIs sont navigables toute 1’année, au mouillage minimum de 0,90 m en principe et les
écluses d’accés ont pour dimensions 50 m x 8,50 m.
Lcur mauvais cntrcticn limite cecpendant leur navigabilité.




1.4.2.

Il est nayigable dans les méme conditi

dire jusqu’a

1.4.3.

Il est navigable dans les mémes conditions J]ue le Niger sur une distance de 2

144. LeB

Il est aussi
d’innombrab

Suite aux investigations effectuées en 1994
I’Energie et la Compagnie Malienne de Navigation, les travaux d’amélioration

de navigation

A court terme|:

Pose de 104

Diré, Ségou, Ké-Macina. Diafarabé, Akka,

Sous/Total.

A moyen terme :

Acquisition
Dragage cher
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Dragage chetr
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produits (soit une hausse de 52% par rapport & 2002/2003 qui étaient 6360 tonnes). Le trafic
passagurs avec 11 345 personnes en 2003/2004 a augmenté dc 11% par rapport & 2002/2003.
Ln 2005 la CMN a transporté 11 213 passagers ( contre 7854 passagers en 2004 ) et 11723
tonnes de marchandises ( contre 7213 tonnes e 2004 ) . Le trafic de la CMN a augmenté de
2004 a 2005 de 42,76 % pour les passagers et 62,52 % pour les marchandises .

En 2006, e trafic de la CMN a fortement baissé par rapport a 2005 comme suit :

- 36,8 % pour les passagers ( 7082 passagers en 2006 contre 11 213 passagers en 2005 )

- 47,5 % pour les marchandises ( 6151 tonnes en 2006 contre 11723 tonnes en 2005 )

Les distances moyennes de transport de marchandises et de passagers ont évolué
respectivement de 498 km et 340 km enl1976/77 a 478km et 429 km en 1994/95 pour étre de
475km et 544km en 1999/2000,contre 482km et 521 km en 2000/2001, 428 km et 518 km en
2001/ 2002, 600 km et 505 km en 2003/2004 ; 432 km et 548 km en 2004 /2005 , 523 km et
719 km en 2005 /2006 , 458 km et 556 km en 2006/2007 .

L’amélioration du trafic en 2005 s’ explique en partie par I’ étalement de la période de
navigation sur 6 mois et le transfert d” une quantit¢ importante de céréales sur le nord suite la
campagne agriccle déficitaire de 2004 /2005.

La baisse continue du trafic du bief nord du Niger est liée a plusieurs facteurs dont :

. Pamélioration de ['état (bitumage) des routes Bamako- Ségou- Mopti, Sévaré- Gao,
Markala- Niono, Markala- Macina.
. La dégradation des conditions de navigation (manquc de balisage et ensablement
du chenal navigable, dégradation des quais et des ports ).
. La réduction de la période de navigation consécutive aux sécheresses des
années 73/74 et de 1980/1990 (la navigation a été réduitc de 90 jours).
. Les difficultés de gestion de la CMN( obsolescence des batcaux. mangue de
preces détachées, problémes organisationnels, difficultés de trésorerie etc.).

A Theure actuelle on peut constater que les principaux ports de trafic de marchandises sont
par ordre décroissant :, Mopti, Kabara, Koulikoro, Gao , Ségou.

[1 faut également signaler sur le bief Nord , la présence d’une tlotte de pinassiers qui ménent
une activité diversifiée de transport fluvial. Bien que ’activité des pinassiers soit assez mal
connue ,on peut évoquer quelques tendances la concernant. En eftet ¢’est durant les années
1960 que les pinasses ont connu un fort développement lié a la disponibilité de moteurs hors
bord robustes et a la création en 1962 de la coopérative des transporteurs fluviaux de Mopti.

La capacité unitaire des pinasses destinées principalement aux transports longue distance
varie de 20 a 100 tonnes( avec possibilité de transport de 10 a 80 passagers).L.’enfoncement
des pinasses étant de 0.70m, les pinassiers débutent généralement leurs activités 2 semaines
avant la CMN dont les bateaux ont un enfoncement de 1.10m en général.
Une enquéte menée en 1995 a Mopti a permis de dénombrer au niveau de la coopérative et du
syndicat des transporteurs fluviaux de Mopti 94 pinasses d’une capacité de 3820 tonnes plus
2685 places. 1l faut également signaler ’existence de pinasses a Ségou, Kabara, Diré, Gao,
Niafunké et Tonka dont les caractéristiques pourront étre cernées dans le cadre d’une étude en
cours sur les transports fluviaux. Généralement les pinasses assurcnt Ic transport des céréales,
du poisson, de la farine, des nattes ,du bois et autres produits alimentaires .




Désignation
I

L’cnquéte sur la navigation fluviale par
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concernées. D’un taux de 15cfa le V. km sur une distance de 50km, le V/ km peut-étre de
25cfa sur une distance plus courte.

Les transports fluviaux de la compagnie Malienne de Navigation ( COMANAYV) ont
chuté tant en trafic voyageurs qu’en trafic marchandises durant la période 1994 — 2004 .
Le nombre de voyageurs de la COMANAYV a évolué de 21 919 personnes (en 1994
/1995) a 8 169 personnes( en 2002 /2003 ), 11545( en 2003 / 2004 ) et 7854 (
2004/2005 ), soit une baisse moyenne du trafic voyageurs de 1406 passagers par an .

La recette par voyageur kilométre a évolué de 28 FCFA (en 1994 / 1995 ) a 62 FCFA
(en 2002 /2003 ), 66 FCFA (en 2003 /2004), 63 FCFA (en 2004 /2005 ) et 64,66 fcfa (

en 2005 /2006 ) , et 73 fcfa en 2006/2007 soit une augmentation moyenne par an de 3,75
fcfa /vkm.

La recette par Tonne kilometre a évolué de 38 FCFA (en 1994 /1995 )a 99,81 FCFA (en
2002 /2003), 111FCFA (en 2003 /2004), 81 FCFA (‘en 2004/ 2005) et 90,44 fcfa (
2005 /2006 ) et 92fcta en 2006/2007 soit une augmentation moyenne annuelle de 4.5 fcfa
/ikin .

[1 faut surtout signaler que la période de navigation a été écourtée par la faiblesse des

crues du fleuve entre Mopti et Kabara ( Tombouctou} durant la campagne 2004/2005 et
2006 /2007. .

II. LE FLEUVE SENEGAL

Le¢ Séndgal peut &tre remonté par des bateaux fluviaux jusGu'a Kayes, Soit sur une longueur
de 924 km. L’intérét de cette liaison est qu’elle est d’ores et déja relayée a Kayes par le
chemin de fer vers Bamako, mais aussi qu’a terme elle peut devenir le maillon essentiel d’une
voie d’acces fluvio - maritime.

L estuaire cst navigable toute |'année sur 350 km de long, le vent rendant cependant la
navigation difficile. La période de navigation diminue ensuite de ['aval vers I’amont, pour étre
réduite a 5 mois & Ambidédi. Les derniers 50 km, jusqu’a Kayes, sont particuliérement
difficiles : 1ls comprennent au moins S seuils rocheux, qui ne sont estimés navigables que
lorsque le débit dépasse 250 m3/s soit 3 mois par an.

Le probléme de ’estuaire

Actuellement, une double rupture de charge est nécessaire : soit & Nouackchott et Rosso ,soit
a Dakar et Saint — Louis. Pour tenter de surmonter cet handicap, ’OMVS a lancé une étude
d’aménagement du port de Saint —Louis.

La navigation fluvio- maritime traditionnelle étant exclue pour des raisons de tirant d’eau
(environ 3 m toute ’année seraient nécessaires a sa rentabilité) , la solution envisagée a long
terme est , pour le Mali, celle des navires portes — barges. Ce systéme beaucoup mieux adapté

l
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fortement conditionnés par la disponibilité en eau et présentent une précarité et une
vulnérabilité des systémes de production.

La population du bassin est marquée par I’émigration de la population masculine active
que le programme de I’OMYVS se propose de combattre.

- Le potentiel d’agriculture irriguée

Les terres cultivables dans la vallée et le delta du fleuve Sénégal sont évaluées a plus de
800.000 ha. La régularisation des débits du fleuve et I’arrét de la remontée de la langue
salée permettent d’assurer I’irrigation de 375.000 ha.

Pour ce volet , il est envisagé le développement des moyens techniques institutionnels
et financiers appropri€s pour le rythme d’aménagement, améliorer les techniques
culturales afin d’accroitre les rendements et favoriser la diversification des cultures.
Pour sauvegarder les intéréts des population il est prévu une association étroite entre
les branches d’activités de 1'élevage, de la sylviculture et de la péche.

- Le potentiel de production animalc

Le bassin abrite environ le ¥4 du cheptel bovin et environ le 1/5 du cheptel ovin - caprin
des 3 trois Etats.

- Le potentiel svlvicole

Dans la vallée et le delta ,les principales ressources sont tirées de quelques forcts de
bois servant de combustibles.

- Le potentiel piscicole

La péche continentale est influencée par les variations climatiques et les mises a terre
sont relativement faibles.

Les réductions des surfaces inondées a provoqué une baisse dc production d’espéces
piscicolcs du bassin . Un relevement progressif du niveau d’étiage du lit mineur du bras
principal et de certains bras secondaires permettra le développement d’espéces variées.

- Le poientiel minier

Le potentiel minier du bassin représente une bonne partie des ressources miniéres
reconnues au niveau des trois Etats. Il comprend d’importantes substances miniéres
telles que le fer, les phosphates, la bauxite, les marbres , le calcaire, les argiles et une
présence non moins importantes d’or, de cuir, de chrome, de diamant, d’uranium.

Ces substances sont la plupart situées dans une zone plus ou moins large ceinturant le
cours du fleuve et ses affluents, mais a plus de 400 km du front atlantique.

L’exploitation de ces minerais dépend dans une grande mesure de la disponibilité de
I’énergie et de systtme de transport bon marché. L’¢nergie de Manantali et les
perspectives de développement du transport fluvial serant des facteurs déterminant du
développement minier du bassin .
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le chenal navigable et les infrastructures portuaircs a Saint — Louis, Ambidédi et
au niveau des escales fluviales de Rosso, Richard ~ Toll, Dagana, Podor,Boghé,

Kaédi, Matam, Bakel et Gouraye; (lors de I’étape de croisiére de la

navigation) ;
La centrale hydroélectrique au pied du barrage de MANANTALI et les lignes

de transport d’énergie haute tension et d’inter-connection aux  réseaux

nationaux.
Des ouvrages associés tels que :

Les endiguements le long des deux rives du fleuve ;
les routes d’accés aux barrages de Diama et Manantali

la route de liaison Diama —Rosso en rive droite.

Le deuxiéme aspect a trait au développement et & exploitation des ressources et
services rendus disponibles grace a ces ouvrages, a savoir :

vaklac -
30 CS

Iirrigation de 375.000 ha de terres cultiva :
la production de 8006 Gwh/an d’énergie hydroélecrique garantie 9ans sur 10 ;

le transport fluvial ouvert au commerce nternational ;

I’alimentation en eau potable des localiié riveraines ;

I’amélioration et remplissage de lacs de Guiers et du R°KIZ

I’ écrétage des crues par Manantali en vue de réduire les risques d’inondation

dans la vallée ;
le maintien des conditions écclogiques acceptables dans le bassin du fleuve

Sénégal.

Etat d’avancement du programme de ’OMVS

les barrages de Diama et de Manantali, constituant la premiére tranche du
programme d’infrastructure régionale sont achevés depuis respectivement 1986 et

1988 :
Diama situé a 26 km en amont du pont Faidherbe et a 50km de I’embouchure, en plus

de sa fonction principale d’arréter la remontée de la langue salée, crée avec 1’aide des
endiguements construits le long des deux rives, un réservoir d’eau douce de volume
variant 250 et 535 millions de m3 suivant les cotes de gestion respectives de +1.50 m et
+2.50 m IGN. Il permet également le rehaussement du plan d’eau profitable a la

navigation jusqu’au PK 530.
Le barrage comporte une écluse de navigation dont les dimensions du sas sont :
173mx11.50 m et — 5.26m IGN.

Manantali, avec un volume de retenue de 11 milliards de m3 d’eau, contrble un peu plus
de la moitié des écoulements du fleuve et assure a terme un débit de 200m3/s pour

I’agriculture et un débit additionnel de 100m3/s a la navigation.

- Grace a Pexploitation de ces ouvrages, D’agriculture irriguée qui a atteint une
superficie aménagée estimée a 120.000 ha et [D’alimentation en ecau potable,

11
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constituent & 1’heure actuelle les principales utilisations de 1’gau régularisée dTu
fleuve Sénégal. r

- La présence permanente dcs gaux a permis le développcment de nombreuses

activités marquées par un accroigsement de la population.

- Pendant I’hivernage 1998 , le niiveau de la retenue de Manantali| a atteint la c6t

206.15 m IGN pour la cote d’expfloitation maxitale (ixée a 208m[GN. Pour assure

les besoins actuels de la période ¢l’étiage, les lachers programmés dle décembre 1994

a |mars 1999 varieront de 9m3/s|a 120m3/s et la gestion du barrage de Diama serg

maintenue entre les cotes 1.95m gt 2.10m IGN.

- Les travaux de construction de la|centrale hydroélectrique de Manantali et les lignes

de transport d’énergie H.T ont débuté pour prendre fin a I’horizon 2001.

- La| disponibilit¢ d’une énergie bon marché contribuera de marnigre décisive au

déyeloppement de tous les secteurs d’activités du bassin.

- Pour assure d’une fagon évolutivd et rationnelle les besoins en eau |pour I’irrigation,

I’énergie, la navigation, I’alimentation en eau et pour réduire les effets négatifs des

am¢nagements, ’OMVS a lancé|un programme d’optimisation la gestion des

réservoirs de DIAMA et de Manarjtali.

- Ainsi, il reste la réalisation du derpier volet de I’infrastructure régiopalc de premiére

phase que constitue le projet nav]gation. Ce volet a fait {"objet de [plusieurs éiudes

qui |ont permis de définir la capagité de la voie fluviale @ accommjgder & un trafic

estimé a plus de 10 millions de tonhes par an.

Mais les aménagements requis demandent d’importants investissements| initiaux qui ont

amené 'OMVS 4 adopter une stratégip de réalisation par €tape. L optidgn de navigation

mixte mer / fleuve a partir des ports aflantiques existants, constitue 1’urle des premiéres

étapes de cette stratégic.

Y

PGy

Les éléments d’une étude de faisabilijé de cette phase transitoire ont|fait I’objet des

-~

o

présents

termes de référence qui se resulnent comme suit

CONTEXTE DU PROJET NAVIGATION

Aménagement du fleuve pour la navigation

L’aménagement du fleuve pour la navigation a fait partie des programmeg des différents
organismes qui furent chargés de la mpise en valeur du bassin du flepve Sénégal,
démontrant ainsi I’intérét constant des Etats pour ce projet. C’est (ginsi que de
nombreuses études furent réalisées.

6y W

La derniére étude menée sur le projet est I’étude d’actualisation (1989- 1991) financée
par la Banque Africaine de Développemient. Cette €tude a abouti a des projections de
trafic raisonnable et a une optimisatidn des investissements requis, donnant des
rentabilités économique et financiére trds intéressantes. Toutefois les résultats obtenus
sont largement tributaire du transport d¢ masse lié a 1’exploitation des gisements de
phosphates de la moyenne vallée dont les dates prévisionnelles de démdrrage restent
encore trés incertaines.
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- Consciente des difficultés réelles de justification du projet dans toutes ses
composantes originelles avant la mise en exploitation des gisements miniers, ’OMVS a
procédé en décembre 1992 a quelques réaménagements susceptibles de réduire les

investissements initiaux, a savoir :

Al S EBE PR A N S O 5 U G A ' G Al W EE - B =
L

s  L’économie du colit prohibitif du décrochement du trongon Ambidédi- Kayes
en ramenant le terminus fluvial & Ambidédi ;

» Le différé de la réalisation du port fluvio — maritime de Saint Louis dont les
investissements représentent les 54% des investissements totaux.

e La réalisation d’ouvrage complémentaire au terminus d’Ambidédi ( gare
commerciale route bitumée Ambidédi — Kayes, etc...)

e La mise en ceuvre dans les meilleurs délais d’un systéme transitoire de
navigation mixte fluvio — maritime reliant ’hinterland du fleuve aux ports de

Dakar et Nouakchott

Ce systéme comprend :

e Mise au point de dispositifs pour le passage sécuritaire de |'eimbouchure du
fleuve au niveau de la barre a Saint ~Louis ;

e Aménagement d’un chenal navigable de 35m de large et 905 ko de long de
Saint- Louis a Ambidédi ;

¢ Aménagement d’un terminal fluvial a Ambidédi avec des aménagements
complémentaires (gare complémentaire, route bitumée Kayes Ambidédi)

¢ Rcéhabilitation des escales existantes ( Saint Louis, Rosso, Richard Toll, Podor,
Kaédi, Matam et Bakel)

Organisaiion des aldes & la navigauon ( pilotage a Saint Louis, balisage et
entretien du chenal, télécommunication)

e Achai d’une flotte capable de franchir la barre et naviguer sur le fleuve

e Implications des privés dans la mobilisation des investissements privés,

I’explortation commerciale de la flotte, la rentabilisation des aménagements.

e Mise en place des dispositions de protection de l'environnement et de la

valorisation des effeis positifs des aménagements.

Le secteur des transports

La navigation sur le fleuve aura des incidences certaines sur les voies de transport
existant entre les zones du projet ainsi définies et les ports atlantiques de I’Afrique de
I’ouest. Il s’agit en particulier des modes de transport ferroviaire, routier et maritime
axés sur les ports de Nouakchott, Dakar, Abidjan, et dans une moindre mesure les ports
de Conakry, Lomé, et Cotonou. Ces différents modes de transport en présence sont
complémentaires, voire parfois concurrentiels surtout en ce qui concerne les voies
d’accés au Mali.

L’unique voie ferrée , long de 643 km de Diboli a Koulikoro, fait partie de la voie
internationale reliant le Mali au port de Dakar. Depuis 1981, d’importants efforts ont
été consentis pour rendre efficace ce mode de transport par des améliorations dans
infrastructures et dans la coopération entre le chemin de fer du Mali et ’organisme
homologue du Sénégal. A partir d’Ambidédi, la voie ferrée constituera un systéme de

transport complémentaire a la navigation.

13




L’OMYVS a décidé d’exécuter le pre

suivan

La prés

donne pour objectifs :
1. proposer dans le détail les

2. définir un programme transi
maritime par cabotage sans
Nouakchott et les localité river.
[érerminer les impacts envir

d
B
f

tes :
Entreprendre les actions per
légére par les privés inf
institutionnelles, juridiques et
réaliser a court et moyen tern|

développer la navigation pour

ente étude porte sur 1’option

’immédiat ;

fleuve a partir des ports atlantiiques existants ;

14

pjet Navigation par phases en idefitifiant les étape

éressés en créant les condif
réglementaires appropriées ;

¢ une option transitoire de navigd

ptteindre progressivement le projat

transitoire de navigation mixe mer/ fleuve et se

actions concrétes devant étre |4

e~

roposer les actions jus
I

4. détinir les mesures 1nstitutionne

5. proposer les actions justifiées qu triple point de vue technique, ¢
financiére pour

PHASAGE

Cette phase con
transitoire de n

oguvre pour lancer la navigation

assurer le dévelc

siste a évaluer la faisabilité te

antérieures, d’investigations de terrain et de

projet étudiés . Elle comprend les points ci- aprgs :

- collect

- estimation du trafic fluvio — maritimg ;
des aménagements sommaifes et établissement d’un avant — projet

- étude

pdt

e des données de base ;

d’aménagement requis pour le trans
o

- projet

voies fl
- organis
admin
- program

jev il

- classem
- examen

uviale) ;
ation et gestion commerciale d

nme d’investissement nécess

14

justifiées gu triple point de vue technique, |¢
inanciére pour assurer le dévelq

avigation mixte mer/ fleuve ¢nvisagé, sur la base des résultat

le balisage sommaire du chenal
- coordination entre voies et modes dq

ire de lancement de la navigs
pture de charge entre les porf
ines de Ambidédi ;

pnnementaux et les

n

mesures
ppement de la navigation ;

les, juridiques et réglementaires §

1 N RPN
ppement de la navigation.

hnico-économique et écologigue

recherches complémentaire sur ¢

fluvio —maritime ;
navigable ;

mettant le lancement immédiat [d’une navigation
ons physiques]

transport de surface (routes, chemin de fer,

1 systéme par I’étude des structurgs de gestion
strative, professionnelle et orgajisationnelle ;
ire en infrastructures et en malériel pour
s’adapter a I’évolution des besoin de trafic ;
ent des opérations et leur rentabilité ;
des possibilités de financement ;

[72]

tion mixte mer

de base

amorcées dans

aition  fluvio
de Dakar et

d’atténuation ;

fconomigue ¢t

mettre cn

conomique et

1’un systeme

5 des études
s aspects du

PR

—— ) .
mE Oan W W E @ W A EE = " =




B

o . . ‘

15

- élaboration des réglement de navigation ct d’exploitation technique de la flotte et
du transport (actualisation de code relatif’ a la navigation et aux transports sur le
fleuve Sénégal).

- Etudes des impacts socio—économiques et environnementaux et les mesures
d’accompagnement.

Estimation du trafic fluvio - maritime

A la lumiére des données socio-économiques recueillies on ajustera les projections de trafic
global de I’étude d’actualisation en indiquant pour chaque flux et trafic, les origines/
destinations pour :

les transports intérieurs de la vallée ;
les transports entre la vallée et les capitales et ports existants ;
les échanges extérieurs de la vallée rive gauche / droite avec le Mali ;

- les transports de transit du Mali, via le Sénégal la Mauritanie ct la Cote d’'Ivoire et

les perspectives d’évolution.

Pour tenir compte du caractere transitoire du sysi¢me de navigation envisagé, les prévisions
de trafic seront faites pour les horizons de planification de 2000, 2005, 2010 et 2015, et sur la
base de marchandises générales solides et liquides.

Etude des aménagements

Avant la réalisation du complexe portuaire fluvio — maritime de Saint- Louis, la barre peu
profonde et le caractére dérivante de la passe a I’emhouchure représentent I’obstacle principal
qui freine le développement des transports fluvio — maritime pour certains types de bateau de
mer.

Toutefois , d apres les statistiques dépouillées sur les fonds a la barre, les profondeurs d’eau
garanties en marce haute sont estimées a 2.m50 Ces profondeurs assurent le passage libre de
petits bateaux caboteurs ou autres embarcations a fond plat de tirant d’eau limite de 2m10.
[’acquisition ¢t exploitation expérimentale de ces types de baicaux caboteurs avaient été
envisagé par I’'OMVS.

Dans le cadre des disposition provisoires de lere urgence a prendre pour assurer la liaison
fleuve- océan deux solutions avaicnt ¢té envisagées :

1. la mise au point de techniques nécessaires au passage a la barre en toute sécurité
de bateaux caboteurs ou cargos fluvio- maritimes autotractés, poussés ou
remorqués ;

2. le creusement d’un chenal d’accés stabilisé peu profond a travers la langue de
barbarie non loin du port de péche actuel, permettant le passage de bateaux de
faible tirant d’eau.
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Des études plus récentes ont défini des types de barges et de trains de barges automotrices
pour accommoder les volumes de trafics pronostiqués.

Sur la base dc ces études et en fonction des évolutions technologiques récentes en matiére de
construction navale, le Consultant proposera les modifications éventuelles nécessaires a
apporter dans les conceptions de ces bateaux. Il prendra en considération dans les calculs des
caractéristiques de ces bateaux, le flux et la nature des marchandises (solides, liquides) les
conditionnements du frét (bateau frigorifique ou de transport d’hydrocarbure) et les conditions
de protection de la qualité de I’eau et de I’environnement etc. ..

Le consultant déterminera pour les unités retenues, les caractéristiques géométriques et
d’exploitation, les colits d’acquisition et d’exploitation, les temps de rotation et le parc
nécessaire a court terme.

Par la suite, le prix de revient du transport sera estimé pour les origines destinations et si

possible pour des produits ou groupes de produits etc...
L’acquisition du nouveau matériel flottant outre atlantique cotlitera chére et sa livraison

posera bien des problémes.

Atelier de réparation de 1a flotte

Le développement prévisible des transports, par eau amenera naturellement i’augmentation du
nombre d’unités de la flotte et par conséquent il se posera la question de I'organisation de son
entretien et de sa réparation, et les bases de ravitaillement de la flotte. Ces choix répondront
aux critéres ci- apres :

- volume des travaux de réparation ;

- volume approximatif des travaux de construction et les investissements a engager ;

- la posttion géographique priviléeiant les meilleurs conditions d’intervention.

Etudes des impacts socio- économiques et environnementaux.

La mise en place des infrastructures et les modes de fonctionnement du matériel et
équipements de la navigation doivent contribuer a la définition et la mise en ceuvre d’un
programme d’actions ecnvironnementales qui visera entre autres trois objectifs :
e garantir des modes d’exploitation respectucux de 1’écosvsteme du bassin du
fleuve Sénégal ;
e défendre et valoriser les patrimoines naturels li€s a la présence de I’eau ;
e mettre en place des mécanismes pour promouvoir un partenariat entre les acteurs
locaux intervenant dans la mise en valeur de I’environnement.

Organisation et gestion de la Navigation

Le développement des transport fluvio- maritimes demandera la mise au point d’un schéma
d’organisation rationnelle afin d’assure a la flotte sa pleine capacité.

Le consultant devra étudier et proposer un projet d’organisation et de gestion souple efficace
du transport fluvio-maritime qui impliquera autant le secteur public que les opérateurs
économiques privés nationaux et étrangers. A cet effet 1l définira et proposera :

- une structure d’information sur le fret fluvial et I’implantation des antenne dans les
grands centres générateurs de trafic ;
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IHI .CONCLUSION

Aprés analyse de la situation, la COMANAYV est arrivée a la conclusion qu’afin de diminuer
les obstacles, pour ce qui est du fleuve Niger, la meilleure solution est de doter la société de
bateaux légers a faiblc tirant d’eau mieux adaptés au régime hydrique actuel. Grace a cette
flotte légére, la navigation qui dure actuellement 3-4 mois sur le trongon Koulikoro-Mopti
durera 5-6 mois et au lieu de 3-5 mois sur le trongon Mopti- Gao elle durera 10-11 mois.

A cet effet la COMANAV a déja engagé des requétes aupres de différentes Institutions
financiéres et de partenaires au développement.
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